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1 Zalozenia metody opracowania

CelemPlanu jest aktualizacja priorytetéw realizacji zaén polityki transportowej miasta
jako centrum regionu w skali odniesienia do catfpaeracji poznaskiej i w pownzaniu
z aktualnymi maliwosciami zamkngcia planu finansowego

Celem praktycznym Planu jest przygotowanie zadaozwojowych dla osgniecia
wymienionego celu, z poleniem szczegolnego nacisku na rozwdj transportuiqamego,
Z uwzgkdnieniem rozwoju systemu drogowego.

Celem utylitarnym Planu jest umdiwienie przygotowania wnioskdw w ramach
kolejnego okresu programowania 2007 - 2013, finemasych ze srodkow Funduszy

Strukturalnych i Funduszu Spégu Unii Europejskiej.

Plan opracowany zostat z wykorzystaniem najnowszyerzdzi informatycznych
umazliwiajacych odwzorowanie pracy systemu transportowego wali skeegionu.
Wykorzystano najbardziej aktualne dane dostarcpopez jednostki miejskie jak i podmioty

zewretrzne.

Faz planowania strategicznego oparto na dotychczadowgeiataniach Miasta,

wyrazonych w nasfpujacych dokumentach:

1. Strategia Rozwoju Miasta Poznania

2. Polityka Transportowa Miasta Poznania

3. Studium Uwarunkowa i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta
Poznania

4. Planu Rozwoju Miasta na lata 2005-2010

Korzystano take z:

» tekst opracowania KBR 2000,

» zbioryzrédiowe z bada

* banki danych programu VISUM,

» dane o nateniach ruchu z Centrum Operacyjnego UtrzymaniadhRuwZaradu Drog
Miejskich (ZDM),

* materiaty robocze z Miejskiej Pracowni Urbanistyeg(MPU).




W opracowaniu wykorzystano tak Strategi Rozwoju Wojewoddztwa Wielkopolskiego,
materiaty z Narodowego Planu Rozwoju, informacjgskane z Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad oraz z Powiatu Ziemskiego Razskiego. Korzystano tale
Zz wynikow i materiatdw roboczych opracowania ,Aralipotencjalnych maiwosci rozwoju
systemu parkowania na obszarze miasta Poznama djeszaru Centralnego”.

Zrodtowym elementem niniejszegtanu g zeszyty:

» Zrownowaony Plan Rozwoju Transportu Publicznego na latar22@.3(15), Etap | —

prognozy ruchu komunikacyjnego,

» Zrownowaony Plan Rozwoju Transportu Publicznego na latarZ8@ 3(15), Etap I,

112 czs¢— Analizy,

W etapie | zweryfikowano i zmodyfikowano model ruclopracowany na podstawie
Kompleksowych Bada Ruchu - 2000. W 2 egZci etapu Il przedstawiono analizyzrg/ch
mozliwosci rozwojowych systemu komunikacji publicznej. Wc2gsci etapu 1l pokazano
metodylke oceny opcji inwestycyjnych i dokonano ocenymgch inwestycji w systemie
szynowego transportu publicznego. Dla wskazanychkezor Zleceniodawc pakietow

inwestycyjnych wykonano uproszczpanaliz; efektywndgci ekonomicznej inwestyciji.




1.1 Zasigg terytorialny Planu

Zrownowaony Plan Rozwoju Transportu Publicznego (ZPRTP) lata 2007-2015
obejmuje inwestycje realizowane na terenie miastanBnia, maice jednak znaczenie
aglomeracyjne. Lokalizacja i charakter tych inweptgtanowi pierwszy krok dla rozwoju
zintegrowanej sieci transportu publicznego péskéego obszaru metropolitalnego
wykorzystupcej uktad szynowy sieci kolejowej wraz z infrastudg dworcow i budow
parkingow typu ,Parkuj & Jed.

Jak juz wspomniano zagg terytorialny planu migi sie w granicach administracyjnych
Poznania, natomiast zagioddziatywania planu obejmuje obszar gmin powpmiznnaskiego
otaczajcych miasto pigcieniem o szerokwi okoto 25 km.

Oddziatywanie ZPRTP nima podziek na bezpérednie i pdérednie. Do obszaru
oddziatywania bezpmoedniego mena zalicz¢ gminy, na terenie ktdrych planowana jest
realizacja trzech agéw komunikacji publicznej opartych na sieci koleg):

* Piatkowo — Mosina,

» Starotka — Murowana Gdina (i dalej—Wagrowiec),

e Ogrody — Swaralz,

oraz gminy, ktore posiadgjregularm komunikacg publiczra wykorzystuaca gtowne
punkty przesiadkowe na terenie Poznania (Ro$idolka, Rondo Rataje, Stagkl, dworce
Debiec, Gérczyn, Ogrody oraz Dworzec na Os. Janadbieskiego).

Jak wynika z [Tabela 1-1] obszar oddziatywania loémziniego ZPRTP obejmuje swoim
zaskgiem Miasto Poznawraz z 13 gminami &iennymi. Pozostate cztery gminy powiatu
poznaskiego (Buk, Kostrzyn, 8$zew, Pobiedziska) nieaspolaczone przy pomocy
regularnej komunikacji podmiejskiej z Poznaniemaaich terenie nie powstaje infrastruktura
ujeta w ZPRTP na lata 2007-2015. Najge zaliczy¥ do obszaru o goednim oddziatywaniu
planu. Do obszaréw o prednim oddziatywaniu planu moa te zaliczy wicksze miasta

w powiatach gsiaduacych

* Gniezno » Grodzisk Wielkopolski
* Wagrowiec » Koscian

+ Oborniki « Srem

« Szamotuty « Sroda Wielkopolska

e Pniewy * Wrzenia

e Opalenica




Tabela 1-1. Gminy powiatu poziskiego ledgce w zasigu ZPRTP 2006-2015

Gltoéwne dworce na terenie Poznania, do

Lp. Gmina Przystanek kaicowy [ ktorych dowaeni s, pasaerowie komunikagj
gminm (podmiejsk).
1 Crerwonak RohdoSrédka wezel przesigdkovyy$rédka”
Piatkowska [etla tramwajowa i autobusowa
5 Dopiewo Ogrody wezet przesiaquwy ,,Qgrody{”
Gorczyn dworzec komunikacyjny ,Gorczyn”
3 Kleszczewo Rondo Rataje wzel przesiadkowy ,Rataje”
4 Komorniki Gorczyn dworzec komunikacyjny ,Gorczyn”
Rondo Rataje wzel przesiadkowy ,Rataje”
-~ : rzystanek kaco usytuowany w $cistym
S Kornik Rondo Kaponiera Een{rum przy mimi\(levaniwgrsytecki?/n /
Rondo Staraka Dworzec Staraka;
. petla tramwajowa i autobusowa i dworzec
Debiec koleio
Jowy
6 Lubos przystanek kacowy ' usytuowany w s’cis’fym_
Towarowa centrum przy skrzyowaniu ul. Towarows)
z ul. Powstacéw Wikp.
Gorczyn dworzec komunikacyjny ,,Gérczyn”
7 Mosina Rondo Staraka przy_gtanek_ kﬁcowy_ usytuowany przy rondzie w
poblizu petli tramwajowej
RondoSrodka wezet przesiadkowyS§rodka”
8 l\(guflo_wana Dw. Jana lll Sobieskiegpwezet przesiadkowy Sobieskiego na linii PST
oslina . rzystanek kaco usytuowany w $cistym
Rondo Kaponiera Een{rum Wy y y y
9 Puszczykowo Dgbiec dworzec gla tramwajowa i autobusowa
10 Rokietnica Szymanowskiego PST| ezel przesiadkowy ~Rtkowo”
Ogrody wezet przesiadkowy ,,Ogrody”
11 Swarzedz RondoSrodka vezet przesiadkowy§rodka”
przystanek kacowy usytuowany w scistym
Izba Rzemiélnicza |centrum przy skrzsowaniu ul Nieztomnych z Al.
12 Suchy Las ’ Niepodlegigci. ’
RondoSrédka wezet przesiadkowy §rodka”
Szymanowskiego PST| eamel przesiadkowy ,Rikowo”
13 P;rg;g?r\:\éo Ogrody wezet przesiadkowy ,,Ogrody”

miasta, kdacego centrum gospodarczym, e

Z uwagi ha monocentryczny charakter metropolii,téréj Pozna petni funkcg gtéwnego

dukacyjnym i spotecznyojewodztwa

wielkopolskiego poprawa funkcjonowania komunikagjiblicznej w samym mégie oraz

bezpdrednim jego gsiedztwiewptywa pagrednio na rozwgj catego regionu stymalujego

rozwoj.
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edni zakres oddziatywania planu

Miasto PoznA wraz z obszarem bezfgedniego oddziatywania obejmuje obszar
o powierzchni 1552,1 kfrzamieszkany przez 790,5 tys. miegmdv, natomiast w zagju
oddziatywania p&redniego mieszka ok. 1,5 miliona osob.




2 Ogodlna charakterystyka obszaru

2.1 Informacje o miescie i jego otoczeniu

Pozna to stolica wojewddztwa wielkopolskiego — przemyserolniczego regionu,
w ktérym zyje ponad 3 miliony ludzi. Bliski& granicy niemieckiej (160 km) i Berlina
(270 km) stawia Pozmana pozycji uprzywilejowanej wzgllem innych polskich metropolii.
Dobrze rozwingta w wojewddztwie wielkopolskim siec drég kotowycHinii kolejowych
sprzyja wysokiej dogpncsci miasta. @stas¢ sieci drég utwardzonych i kolejowych
w przeliczeniu na 100 kinwynosi dla Poznania 316 km, dla wojewodztwa wipliskiego
87 km! Miasto jest wanym wezlem transportowym; tutaj krzyja sie miedzynarodowe
szlaki komunikacyjneakczace: Pary/Rotterdam i Berlin z Warszawi Moskwa, potudnie
Polski z poéinoe oraz kraje skandynawskie z Batkanami (przez MoR&aityckie).

W granicach Poznania przebiega autostrada A@lacl czscia Il Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego. Od Poznania przebiegaetakigatzienie korytarza VI A Pozna
— Bydgoszcz.

Ponad potmilionowe miasto (liczba ludwd catej aglomeracji pozmakiej wynosi ponad
800 tys.) nalgy do najlepiej rozwinitych asrodkoéw miejskich w Polsce i stanowi jedno
z gtéwnych centréow gospodarczych i finansowych egezkraji? Pozna z otoczeniem
zaliczany jest do jednego z dziewsiu obszarow metropolitalnych w Polsce. Gtowne yatut
Poznania to: dity rynek lokalny, jaké¢ sity roboczej, korzystny klimat spoteczny,
rozbudowana infrastruktura techniczna, silny sektaatych i srednich przedsgbiorstw
(w miescie zarejestrowanych jest ponad 80 tys. firm), dyicany rozwdj sektora bankowego
I wreszcie obecri@ Migdzynarodowych Targow Poziskich — najwgkszej instytuci
wystawienniczej w EuropiSrodkowej i Wschodniej (40 imprez targowych i por&aD tys.
odwiedzagcych rocznie). Pozmigest rownie waznym centrum turystycznym i kulturalnym.

W bezpdrednim otoczeniu miasta znajdigic gminy o charakterze miejskim i miejsko —

wiejskim. W ostatnich latach charakter tych gmiaga zmianie na podmiejski. Roe liczba

! Pozna 2000. Raport o stanie miasta’, str.10 , ddrzMiasta Poznania, Wydzial
Koordynacji Rozwoju, Pozma2001

2 Pozna w latach 1998 — 2002. Il Kadencja Samglz Miasta Poznania, Ugd Miasta
Poznania, Wydziat Koordynacji Rozwoju, PoarZ003




0s0b, ktére che mieszké pod miastem i dojalza¢ codziennie do pracy i w innych celach

do Poznania. Wywotuje to wzrost ruchu na granicgsta.

2.2 ldentyfikacja podstawowych problemow

Wszystkie wymienione powgj czynniki pozytywnie wptywaj na rozw0j miasta,
aczkolwiek generdj szereg probleméw zwianych z systemem transportu (w faie
obserwuje & jeden z najwikszych w kraju wskaikdw motoryzacji wynosky
350 samochoddw osobowych na 1000 mieseta), jakacia zycia mieszkacéw i stanem

srodowiska naturalnego.

2.2.1 Zanieczyszczenie powietrza:

Pozna zajmuje 17 miejsce &0d 149 polskich miast o dej skali zagraenia powietrza
atmosferycznego. W roku 208&dnioroczne gtenie pylu zawieszonego, dwutlenku siarki,
dwutlenku azotu i opad pytu nie przekraczaty ob@wjacych norm. Niestety, intensywny
wzrostu ruchu samochodowego, stak gpodstawowym czynnikiem wysokiej emisji
zanieczyszczegazowych - zwizkéw weglowodorowych i tlenkéw wgla® Przyktadem jest
raport z pomiaréw zanieczyszdéz¢Tabela 2-1] na Rondzie Kaponiera, gdzieckszai¢

zanieczyszczeprzekracza dopuszczalne normy.

Tabela 2-1. Stenia srednie zmierzone w stacji pomiarowej na Rondzie dlagra

w Poznaniu w 2000 roRu

_ _ _  Stezeniesrednie* Do'puszczal_ne warfoi
Zanieczyszczenie Liczba obserwadji stezen $redniorocznych
[mg/m3]
[mg/m3]
Dwutlenek siarki 245 17,18 40
Dwutlenek azotu 245 41,88 40
Benzen 245 11,46 2,5
Toluen 245 16,66 10
Formaldehyd 245 6,88 4

2.2.2 Halas grodowisko akustyczne):

Na podstawie posiadanych materiatow badawczychzypaewierdzé, ze w srodowisku
Poznania hatas jako niepmlane, dokuczliwe i szkodliwe zjawiskazvde¢kowe jest

% Pozna 2003 Raport o stanie miasta, kizMiasta Poznania, Wydziat Rozwoju Miasta,
Pozna 2004
* zrédto http://www.poznan.pios.gov.pl/publikacje/ra®00/6.html
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najpowszechniej i najezciej spotykanym problemeriycia ludzi wsrodowisku aglomeraciji
miejskiej, przy znacznym przekraczaniu waciamormatywnych. Najpowaniejsz przyczyrm
przekraczania norm o napkiszym zasigu w Poznaniu jest hatas komunikacyjny,
pochodacy w szczegoln&i od ruchu drogowego, ale takod kolejowego i lotniczego.
Najgorsza sytuacja wygiuje w Srédmieciu, w gsiedztwie ulic prowadgych drogi
krajowe nr 92 $wiecko- Brzéc), nr 5 (Wroctaw-Bydgoszcz) oraz nrll w kierunkutdtaic.
Hatas wekszy od 60dB wywotany ruchem drogowym wgymije na ok. 60% ulic miejskich.
W centrum miasta w porze dziennej poziom poeyy75dB wystpuje wzdhe 14%
przebadanych tras. Do rejonow najbardziej zagngch hatasem nate: Rondo Kaponiera,
oraz skrzyowania Zeromskiego-Bbrowskiego oraz Pufaskiego i Posaskiej. W wielu
rejonach miasta notuje ¢sizmniejszenie poziomu hatasu na skutek zmniejszemchu
pojazdow atzkich, eliminacji bruku, wprowadzenia tzw. cichychwierzchni oraz budowy

ekranéw akustycznych (przy Trasie Katowickiej,Ddlna Wilda i ul. Witosay.

2.2.3 Zanieczyszczenie gleby:

Badania Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrofigodowiska w roku 2000 wykazaty,
ze ,Zawartéd¢ metali cezkich i zanieczyszczenie tymi sktadnikami gleb w Wopolsce jest
stosunkowo niewielkie i ksztattujeesgtownie na poziomie zawa#dd naturalnej (dotyczy
miedzi, kadmu, zelaza, chromu i arsenu). Nieznaczna liczba probekkamywata
podwyzszory zawarté¢ metali cezkich (I stopié). W osmiu probkach stwierdzono
podwyzszory zawarté¢ cynku, w czterech - niklu, dwéch - chromu, w jedpedbce -

manganu i otowil®.

2.2.4 System transportu miejskiego:

Jednym z najwkszych probleméw miasta jest system transportu skiego. Obecny
ukitad sieci ulic w centralnej ezci Miasta opiera gi na planach przestrzennych z XIX w.
Podstawowy uktad sieci ulicznej przebiega dookatga sredniowiecznej miasta i pozostaje
niezmieniony do dzisiaj. Najwksza koncentracja ruchu wyptje wSrodmigciu,
szczegOlnie w Centrum. Statystyczny mieszkaniecn®ua wykonuje okoto 2 podig
niepieszych w aigu doby. Ruch jest dodatkowo zkszany przez osoby odwiedzeg
miasto, szczegoblnie podczas targéw i wystaw orgavénych przez Midzynarodowe Targi

® Zrédto FAKTY | LICZBY WWW.city poznan.pl/fakty_liczp
® http://www.poznan.pios.gov.pl/publikacje/raport2i@ html
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Poznaskie, a take przez osoby mieszkae w gminach powiatu ziemskiego i dojeajace
do pracy w miécie. Podstawowymérodkami transportuas miejska komunikacja zbiorowa
(ponad 41%), samochody (ponad 45%) oraz taksévaaap 10%). Maksymalne natenia
ruchu, powodujce korki, wysg¢puja w godzinach szczytu. Szczyt poranny wpsie
w godzinach 7.00 — 8.00, natomiast szczyt popotuenitrwa dhzej - od 15.00 do 17.00.

2.2.5 Parkowanie
Problem ten jest szczeg6lnie widoczny Svédmigciu i w rejonie MTP. Obecnie

w Poznaniu funkcjonuje 300 parkingdw oraz 59,5 ty®jsc parkingowych.

2.2.6 Bezpieczéstwo ruchu drogowego

W latach 1999 — 2004 notowano w Poznaniu ponad ¥W@adkow drogowych, rocznie
(spadek z 1398 do 1146). Liczba rannych spadtebb tid 1433 rocznie. Niepokoi statystyka
ofiar smiertelnych. Po spadku w latach 2001-2003 w rok0420asipit wzrost liczby ofiar
smiertelnych o ponad 40 % w poréwnaniu z rokiem gegdnim
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liczba zabitych
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54
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Rysunek 2-1. Ofiargmiertelne wypadkdéw drogowych w latach 1999-2004
Podstawowe przyczyny wypadkow to nadmiernadkosé, nietrzeéwosé uczestnikow
wypadkéw, nieprzestrzeganie pierwsgiva przejazdu oraz nieprawidtowe wyprzedz&nie.

" Miasto i Powiat Pozna Kompleksowe Badania Ruchu Po#na000 — Diagnoza
I Wnioski”, Pozna 2000

8 Wypadkowd¢ na terenie miasta Poznania w latach 2000-2004&nfygtaw Stékowiak;
Wydziat Bezpieczéstwa Ruchu ZDM w Poznaniu
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Na liscie najbardziej niebezpiecznych ulic od kilku latowadz ulice Gtogowska
I Hetmaiska.

2.2.7 Uspokojenie ruchu - ruch pieszy i rowerowy

Mieszkacy miasta w ograniczonym stopniu korzystajtransportu rowerowego. Wynika
to przede wszystkim z braku niezimej infrastruktury — w Poznaniu funkcjonuje zaléslw
55,4 km drég rowerowych (na 1.114 km dhagiodrég ogétend). Brak jest take miejsc do
parkowania dla roweréw. Rowrieuch pieszy, jako najbardziej pierwotny i natuyaéposob
przemieszczania @i nie jest realizowany w stopniu jak to ma miejseannych miastach

(w Poznaniu 18 % pod#g, w innych miastach 25 — 30%).

2.2.8 Ruch zewntrzny

Zgodnie ze wspnymi wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu 2005 S&Rdni Dobowy
Ruch) na drogach krajowych na granicy miasta Paananrost w okresie ostatnichggiu lat
o ponad 30%. (ze 135 tys. pojazdéw do 177 tys.zodja na dob). Srednioroczny wzrost
ruchu na granicy miasta to ponad 5%. Nakszy wzrost ruchu wyspit w kategorii
pojazdow atzarowych z przyczepami — wzrost z 12,1 do 22,0pggazdédw na dab(12,5 %
sredniorocznego wzrostu ruchu. Najgednak wspomnig ze pomedzy rokiem 2000 a 2005
na granicy Poznania pojawityesdwa dodatkowe wloty autostrady A-2. Wloty te pehej
ponad 50% przyrostu ruchu w latach 2000-2005. Weda@ii pojazdow eizkich
Z przyczepami autostrada spowodowata spadek rualponostatych wlotach — caty przyrost
ruchu zostat przefy przez autostrag i dodatkowo cgs¢ cigzaréwek z przyczepami, ktéra
wczesniej korzystata z innych wlotéw do miasta teciekta na autostrad

2.2.9 Tranzyt
Z uwagi na przejmowanie przez transport samochodawgz wegkszej czsci przewozow

towarowych (obecnie przewozi on 80%dwej masy towarowej) i ponad dwukrotny wzrost
ruchu granicznego, gtéwnie samochodow osobowyciezacowych, w ostatnich 10 latach
wzrosto réwnie natzenie ruchu tranzytowego przez Pozn®Viaze sk to z zatloczeniem
drég, zmniejszeniem bezpieéstwa drogowego oraz nielegalnymi postojami pojazdow
0 ciezarze powyej 16 ton na ulicach miasta. Popraw zakresie wyprowadzenia ruchu

tranzytowego z miasta przyniosto oddanie dgtku miejskiego odcinka autostrady A-2.

% Zrédto: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Mieszkanigwerzad Miasta Poznania
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2.3 Cele strategiczne

Pozna ma ambic} zost& liderem wérod miast z krajow - nowych czionkéw Unii
Europejskiej w nowoczesnych instrumentach promosvartizystego, nowoczesnego
i ekologicznego transportu miejskiego.adbttez powstata konieczr$é opracowania zasad
i celow, ktére pozwolityby powstrzynéaosmce zattoczenie ulic.

Dziatania Wtadz Poznania zaowocowaly moaljw dniu 18 listopada 1999 roku przez
Rad: Miasta Poznania, uchwagb polityce transportowej Poznania.

Przygty dokument, zgodny z kierunkami polityki transmovej Unii Europejskiej
zawartymi w Biatej Ksidze (White Paper. European transport policy for 2010méi to
decide. Commission of the European Communitiessd®ig, stwierdza jednoznacznieg:

.Celem generalnym polityki transportowej Miasta jes osiagnigcie zrownowaonego
systemu transportowego pod Hitem gospodarczym, przestrzennym, ekologicznym
I spotecznym”.

Wymienione w zajczniku do uchwaly cele wyfaie okrdlaja dziatania zmierzage
do urzeczywistnienia, jako fundamentu racjonalnegowoju transportu w Poznaniu, opciji
zrownowaonej tj. polegajcej na utrzymaniu w réwnowadze czynnika ekonomigone
przestrzennego i ekologicznego z oczekiwaniami espotymi, dotycgcymi dostpnasci
komunikacyjnej i maliwosci wyboru srodka przewozowego oraz tagodzenia wetnanych
konfliktdw oraz ochrony intereséw stabszego uczkatruchu.

Miasto, wdraajac uchwalom polityke transportow i zawarte w niej cele podejmuje
i planuje szereg dziatlawsrdd ktorych medzy innymi w perspektywie 2015 roka: s

» zwigkszenie udziatu komunikacji publicznej w poglaéh (obecnie 41%),

» 3-krotne zw¢kszenie udziatu ruchu rowerowego w komunikacji skegj (do 6%),

e ograniczenie emisji hatasu komunikacyjnego w dzialch mieszkalnych do poziomu
norm obowizujacych w Unii Europejskiej - 50 - 65 dB (w zatesci od funkcji
uzytkowe)),

e ograniczenie emisji zanieczyszazgazowych,

e zapewnianie dogpnasci do systemu transportowego osobom niepetnospnawny

Instrumentami do osgniccia tych zamierzea:

* wymiana starego taboru transportu publicznego me&enenergooszedne pojazdy,

* powszechne stosowaniednodkach komunikacji miejskiej paliw spetraaych normy
Euro4 lub Eurob5,
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eliminacja ruchu pojazdow giarowych przez miasto i likwidacja nielegalnych
postojow pojazdow povagj 16 ton,

rozbudowa gtoéwnych, zbiorczych i dojazdowych drogwerowych — dluge
docelowa 150 km (ponad 3-krotny wzrost w poréwnatuistanu obecnego),
rozbudowa infrastruktury parkingowej dla roweréwgzy dworcach i przystankach
kolejowych oraz prze obiektach atrakcyjnych dla emystow (szkoty srednie

i uczelnie),

ksztattowanie zachowiakomunikacyjnych mieszka&dw: promocja ruchu pieszego
I rowerowego,

zwigkszenie efektywngi zaradzania systemem transportowym,

budowa ekrandw akustycznych i powierzchhaivitkochtonnych (wyciszagych).
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3 Charakterystyka obecnej sytuacji spoteczno-gospodaze;j

3.1 Ludnosé

Wedtug stanu na 31 grudnia 2004 r. Pdzmamieszkiwato 570,8 tys. osob (o 3,3 tys.
mniej niz rok wczeéniej). Oznacza toziod 1990 r. ludn@ miasta zmniejszytasio 17,9 tys.
0so6b, tj. 0 3%. Kobiety stanowity 53,4% populadDT,4 tys.), a wspotczynnik feminizaciji
(liczba kobiet na 100 @iczyzn) utrzymat s na poziomie 115. Struktgir wiekowa
charakteryzuje ponsza tabela:

Tabela 3-1. Struktura luddoi Poznania i dynamika 2004/ 2003

2003 2004

Wyszczegodlnienie udziat w udziat w| 2003=100
w tys. % w tys. %

Ogotem

o 574,1 100,0 570,8 100,0 99,4
w tym w wieku:

przedprodukcyjnym 96,2 16,8 92,7 16,2 96,4
produkcyjnym 384,0 66,9 383,8 67,2 99,9
poprodukcyjnym 94,0 16,4 94,3 16,5 100,4

Zrédto: Gléwny Urzd Statystyczny, obliczenia wkasne

Zmniejszenie liczby mieszkadéw Poznania wynika z ujemnego przyrostu naturaneg
oraz - w mniejszym stopniu — z ubytku migracyjne§ewnym optymizmem napawa fakt
przyrostu, w porownaniu z rokiem poprzednim, liczhigszkacow w wieku 0-2 lata. Drug
grupa odnotowugca przyrost § mieszkacy w wieku poprodukcyjnym — zjawisko starzenia
si¢ populacji w miastach.

Ponadto w Poznaniu utrzymuje siwajacy od kaica lat 80-ych przyrost liczby studentow.
Wedtug deklaracji pozmigkich uczelni w roku akademickim 2003/2004 w $uie studiuje
122 tys. osols.

Nalezy w tym miejscu zwrdd uwag, ze obliczenia GUS opierajsie na ruchu ludnézi
wykazywanym przez PESEL (Powszechny System Ewidengnaoici). Uwzgkdniane g
zmiany zameldowania na pobyt staty i tymczasowysity niz trzy miesjce. Wiele osob nie
przestrzega obowzku meldunkowego, co powoduje gkaie danych. Dotyczy to
szczegollnie diych aglomeracji &dacych jednoczénie gsrodkami akademickimi - takich jak
poznaska. Wiele osob studiagych mieszka bez zameldowania.¢€p tez po studiach

19 pozna 2003 — Profil Miasta
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znajdup prag w aglomeracji, wynajmgj tam mieszkanie, Kkorzystajz systemu
transportowego, natomiast sameldowane i, co wiej, ptag podatki w innym miejscu.
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Rysunek 3-1. Zmiany liczby miesat@v w latach 2000-2004

W latach 2000-2004 nagtit spadek liczby mieszkadéw w Poznaniu (o ok. 10 tys.)
i wzrost w powiecie (0 ok. 20 tys.). Konsekwentych zmian jest wzrost wymiany ruchu
pomigdzy miastem a powiatem ziemskim. Wzrost liczby mkeécow w wieku

poprodukcyjnym powoduje spadek ogolnej ruchkweio

3.2 Zatrudnienie

W 2004 r. w Poznaniu pracowato 228 tys. os6b. N@Dlfieszkacow przypadaty 372
osoby pracujce. W sektorze ustug pracuje, podobnie jak w mddstauropy Zachodniej,
70% mieszkacoOw Poznania. Domingjustugi rynkowe (44% pracagych). W przemsle
i budownictwie pracuje 30% ogotu prageych. Zatrudnienie w rolnictwie jest marginalne.

Na [Rysunek 3-2] porej przedstawiono zmiany struktury zatrudnienia vzrimiu.
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Rysunek 3-2. Zmiany struktury zatrudnienia w Poiznanlatach 2000-2004

W Poznaniu domingj firmy prywatne, i ich udzial pod wzglem zatrudnienia wai

rosnie, osagajac w roku 2004 64% - patrRlysunek 33
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Rysunek 3-3. Struktura zatrudnienia wg strukturgsnbciowej

Zmiana struktury zatrudnienia page za sofp zmiarg godzin ka@czenia i rozpoczynania

pracy, a co za tym idzie zmiamozktadu dobowego ruchu i zmiany w wielko i czasie

trwania godzin szczytu. Wzrost liczby miejsc praey miescie przy spadku liczby

mieszkacoéw powoduje wzrost dojazddéw spoza miasta.

1 7rédto — Bank Danych Regionalnych GUS
12 7r6dto — Bank Danych Regionalnych GUS
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3.3 Pracodawcy

Na koniec 2004 r. na 1000 miesiakaw Poznania przypadato 154 podmiotéw
gospodarczych (w wojewodztwie wielkopolskim - 9Najwiccej firm (74%) stanowi
wlasnag¢ osob fizycznych prowadeych dziatalné¢ gospodarcz (w woj. wielkopolskim -
80%). Znaczca grupe wsrod podmiotdéw gospodarczych stangwpdtki handlowe i cywilne
(19%). Najliczniejsz grupz (99%) spérod poznaskich firm stanowd firmy male,
zatrudniagce do 49 osoOb. ¥Wod nich przewzaja firmy mikro, zatrudniajce do 9 o0sob
(95%).

Ponizej [Tabela 3-2] przedstawiono dane o strukturzegutawcdw i dynamice zjawisk
z tym zwizanych. Dane wskazupa pewne gywienie w tworzeniu przedddiorstw, a take

na stopniowy zanik form dziataléa takich jak przedsbiorstwa pastwowe i spotdzielnie.

Tabela 3-2. Podmioty gospodarcze stan w dniu 32804

e Osoby prawne i Osoby fizyczne
Wyszczegdlnienie jednostki organizacyjne prowadzace dziatalnéc
A - analogiczny Ogdlem | A niemajce osobowéci gospodarcz
okres roku prawnej

poprzedniego= 100 Razem A Razem A
Wielkopolska 334 505 99,7 68 66 103,5 265 844 98,7
Powiat poznaski 34 207 102,5 6 284 104,4 27 928 102,1
Pozna 88 056 100,99 23031 103,2 65 025 100,1

Zrodto: www.stat.gov.pl/urzedy/poznan

Istotnym elementem jest #e liczba o0sOb zatrudnianych przez poszczegolnych
pracodawcow. W [Tabela 3-3] i na [Rysunek 3-4] pepiprzedstawiono pracodawcow

wg liczby zatrudnionych.

Tabela 3-3. Struktura pracodawcéw w Poznaniu staminiau 31 XII 2003 wg liczby

zatrudnionych

Grupy zatrudnionych wg Liczba podmiotow
liczby oséb gospodarczych

Od 0 do 9 0s6b 82898

Od 10 do 49 os6b 3510
Od 50 do 249 os6b 731
Od 250 do 999 os6b 112

1000 i powyej 37

Ogotem 87288

Dane opracowane przez SAS WRMddwzMiasta Poznania
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B0d 0 do 9 oséb

B Od 10 do 49 oséb
94,97% 0d 50 do 249 0s6b
W 0Od 250 do 999 os6b
M 1000 i powyzej

Rysunek 3-4. Struktura pracodawcow wg liczby zatiard/ch

Wieksza¢ podmiotéw gospodarczych to podmioty mate, zatradoé ponkej 10 os6b
I prywatne. Nasipuje due rozproszenie miejsc pracy. Zanikajielkoprzemystowe zaktady,
do ktérych trzeba byto dowté duza liczbe ludzi na okrélona godzire.

3.4 Bezrobocie

Wedtug rejestru Powiatowego Wdu Pracy w Poznaniu w kou 2004 r. bez pracy
pozostawato 21 544 os6b.$w#d bezrobotnych w Poznaniu przexap kobiety, ich udziat
wynosi 53% (jest to cecha charakterystycznazdaklla woj. wielkopolskim i kraju).
Najtrudniej znalé¢ prag osobom miodym, pomej 35 rokuzycia (w 2004 r. stanowili oni
prawie potowg bezrobotnych) oraz osobom w wieku od 45 do 541l os6b bezrobotnych).
Wsrdd osob poszukagych pracy prawie 1/5 nie legitymuje; Stazem pracy, w tym prawie
7% stanowi absolwenci szko6t (w grupie tej przewega absolwenci szkét waszych —
az 47%). Stosunkowo dtugo pozostabez pracy take absolwenci zasadniczych szkét
zawodowych (stanowioni 1/7 bezrobotnych absolwentow) oraz policeainycrednich
zawodowych (1/6). \&f6d bezrobotnych najwtej jest osdéb o niskich kwalifikacjach
zawodowych, legitymugcych s¢ wyksztatlceniem gimnazjalnym lub podstawowym (38%)
oraz zasadniczym zawodowym (26%).

W ostatnich latach w Polsce, po okresie wdgle korzystnej sytuacji gospodarczej,
odnotowano znaczny wzrost bezrobocia. Zjawisko tgstpito rowniez na obszarze
aglomeracji pozneskiej, gdzie w poréwnaniu do 1998 r., (kiedy to fodmcie byto
wyjatkowo niskie) liczba oséb pozostaych bez pracy zwkszyta s¢ ponad 6-krotnie. Jest
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to jeden z najwiszych wskanikoéw tempa przyrostu bezrobocia w Polsce ¢dhozna nadal

nalezy, obok Warszawy, do miast o najszej stopie bezrobocia

Tabela 3-4. Bezrobotni zarejestrowani stan w driiix8 2004

W tym t,ségfozi_ Oferty
Wys_zcz_egol- Ogétem _ bez bocia pracy (w
nienie Kobiety | prawa do __. ciagu
zasitku rejestrowa mieshkca)
nego w %
Wielkopolska | 232 251 127938 193918 15,90 1252
Powiat
poznaski 11 361 6 302 9614 9,70 83
Pozna 21544 11564 6,70 86

Zrédto: www.stat.gov.pl/urzedy/poznan

Jednak w roku 2004 nagit lekki spadek bezrobocia — patrRysunek 36 Mniej jest

takze 0séb zwalnianych z przyczyn zaktadu pracy (zveolid@ grupowe) oraz bezrobotnych

absolwentéw — osoby wcagej niepracujce. Spadek liczby bezrobotnyckdaie wptywat na

wzrost ruchliwdci mieszkacow.
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4 Charakterystyka systemu transportowego Poznania

4.1 Stan i struktura drég

Pozna charakteryzuje sistosunkowo ¢sta siech drogows. Miejska si€é drogowa wraz

Z siecy drogowy znajdupca Sie W powiecie poznaskim zapewnia dobre pgizenia drogowe

pomiedzy miastem i gsiadupca aglomeragj. Gestas¢ drég publicznych o nawierzchni

twardej liczona na 100 km2 wyniosta w Poznaniu B8R Poznéska infrastruktura drogowa

obejmuje 1.120 km drog, w tym 71 % o nawierzchrarej i 460 obiektow irynierskich.

Podstawowy uktad komunikacyjny miasta twpr204 drogi, ktére obejmuj45,9% catej

powierzchni ulic miejskich. W agach drog miejskich, Zagd Drog Miejskich zaradza

18 mostami, 68 wiaduktami oraz 35 tunelami i praemi podziemnymi.

Tabela 4-1. Dlugé’ drég w Poznaniu.

. w tym o powierzchni
rok | ogotem [km] lallepsz[z)nej [km]
2000 1114.0 707.0
2001 1114.0 708.0
2002 1116.0 791.0
2003 1120.0 834.0
2004 1120.0 834.0

Zr6dto: ZDM Pozna, 2005

J&ili chodzi o kategorie drég to jedynie 70 km drégitogi krajowe i wojewddzkie (mnigj
niz 7%). Pozostate drogi to drogi powiatowe i gminngatrz [Tabela 4-2] ponej.

Tabela 4-2. Dlugé’ drog w Poznaniu w podziale na kategorie

Dlugos¢ drég w km
WyszczegOlnienie Ogotem w tym ulice o nqmerzchnl
twardej
2002 2004 2002 2004
Ogotem 1.007 1.011
thego: (1.116% (1.108) 791 835
krajowe 57 57 57 57
wojewodzkie 13 13 13 13
drogi gminne 670 674 457 500
drogi powiatowe 267 267 264 265
drogl bez kategorii 109 97 -

Zr6dto: ZDM Pozna, 2003, Bank Danych Reglonalnych GUS

137 drogami bez kategorii
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4.1.1 Charakterystyka utrzymania drog i obiektow zvinierskich

(na przyktadzie zadaewykonanych w 2003 r.)

W 2003 r. wykonano wiele prac awaryjnych, takick: jgkwidacja przetoméw, uszkodae
po okresie zimowym, uzupetnianie ubytkdbw w nawi@ric wraz ze wzmochieniem
podbudowy i frezowania. Poniesione naktady finaresoma utrzymanie i remonty drog
wyniosty 20,9 min zt. W 2003 r. na zadzanie obiektami irynierskimi wydano kwag
2,1 min zt

Na zadania z zakresu bezpiatsteva ruchu poniesiono naktady w wysé&io7,6 min zi,

w ramach ktorych wykonano naprawy hiee i konserwagjurzadzen bezpieczastwa ruchu.

W 2003 r. w ramach inwestycji drogowych oddano dgtku wiadukt im. Narutowicza
w ciagu ul. Obornickiej oraz 6 km nowych i zmodernizoweim drég lokalnych.
Dodatkowym efektem wykonanych robé6t byto wykonaBigl tys. m chodnikéw, sciezki
rowerowej o diugéci 0,4 km, 108 nowych miejsc postojowych i 4,5 kman&lizaciji

deszczowe.

Miasto prowadzi systematyczne badania stanu drdd) kabem ich stopnia zwycia,
bezpieczéstwa prowadzenia ruchu a fa&k faktycznego natenia ruchu w wztowych
punktach. Ocena stanu nawierzchni jezdni drég wkladdstawowego jest na bieo
wprowadzana do systemu wspomaganiaagiania siea ulic miasta Poznania i dowodzi
na dz o potrzebach natychmiastowych naktadéw dla co negn80% ulic. Tylko 13 % ulic
uktadu podstawowego jest w stanie dobrym.e¢lkatia ruchu drogowegoa Sejestrowane
w Centrum Sterowania Ruchem do ktérego pcmbhnych jest jg 127 szt na planowane

ca 190 szt. do docelowego pacitenia.
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4.1.2 Rozwodj uktadu drogowego

Zaréwno w poprzednich planach rozwojowych, jak blecnie obowizujacym Studium
Uwarunkowa i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Mi&sianania zafmno,

ze szkielet uktadu drogowego opiera sitrzy obwodnice (tzw. ,ramy”):
| - wokot centrum
Il - wokét szeroko rozumianegoodmiecia
[l - peryferyjna obwodnica miejska

Aby dopeiné te obwodnice nafsy dobudowa niewielkie fragmenty ulic. Z punktu
widzenia zewatrznego uktadu drogowego Poznaparty jest na uktadzie autostrady A 2
wschod — zachdd po potudniowej stronie Miasta, aldadzie przenikagych przez miasto
drég krajowych w kierunkach pozostatych. Realizaj#ostrady pozwolita na przeniesienie
czesci ruchu w obgbie metropolii na ten gg drogowy — na odcinku odezta Kleszczewo do

wezta Gluchowo (na wysokeoi m. Poznania) za przejazd nigpobierane optaty.

4.2 Komunalny transport publiczny

Komunikacg miejskh w 2005 r. zapewnialo ogotem 95 linii: 19 linii tnavajowych
(wtym 1 nocna) oraz 72 linii autobusowych (49 iliautobusowych dziennych, 1 lini
autobusow pospiesza, 1 linig sezonow i 21 linii autobusowych nocnych). W podsystemie

dziennych linii autobusowych normalnych funkcjonéava
e 16 linii uktadu gtéwnego;
e 11 linii uktadu podstawowego;
e 22 linie uktadu wypetniacego.

Dlugos¢ linit komunikacji miejskiej wynosi 856 km, z czeg@06 km przypada

na komunikagj tramwajows a 650km na komunikagputobusow.
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Srednie napetnieniesrodkéw komunikacji w roku 2004 wynosito 21,5%, zegp
w komunikacji tramwajowej zanotowano napetnieniepoaiomie 21,5% a w komunikacji
autobusowej — 21,6%.

Dlugos¢ tras autobusowych i tramwajowych wynosita odpowied277 km i 64 km.
Srednia pedkosé¢ eksploatacyjna wynosita 15,16 km/godz. dla trandwaj 16,69 km/godz.
dla autobusow-*

Najbardziej obgizonymi liniami tramwajowymi (dane za rok 2004 sumery 6 i 12
a autobusowymi numery 56, 61, 70, 77 i 86.

Trasa Poznaskiego Szybkiego Tramwaju (PST), oddana dgtku w 1997 roku, byta
obstugiwana przez 4 linie dzienne kuegg z czstotliwoscia co 10 minut i 1 ling nocr.
Wydzielona trasa o dlugoi 6,1 km hczy centrum miasta z osiedlem mieszkaniowym
Piatkowo. Rocznie z PST korzysta prawie 18 min pasav. W godzinach szczytu raénie
przewozow wynosi 4,2 tys. pasadw na godzig Sredniodobowe wypetnienie linii na trasie
PST wynosito okoto 20%.

Z ustug komunikacji miejskiej w roku 2004 skorzyet®208,8 min pasaeréw z czego
prawie 56 % skorzystato z komunikacji tramwajovij.stosunku do roku 2003 zanotowano
5,7% wzrost przewozu pasaow. Mdgt by spowodowany przez kilka czynnikdw

e Zmniejszenie w porownaniu z 2003 rokiem stopy tepgganego bezrobocia
w powiecie pozniaskim z 10,5% w roku 2002 i 10,3% w roku 2003 da%®,@ roku
2004;

e Znaczny wzrost cen paliw, tj. dynamika cen 2003260107,9%, a 2004/2003 —
112,4%,;

* Maksymalizac zakresu ustug poprzez dywersyfikadinii autobusowych, np. linie
dotychczas wyicznie dzienne na linie dzienne i nocne (np. lind7 ZRataje —
Sypnhiewo).

« Poprawa jakéci funkcjonowania transportu publicznego

Poznaskie tramwaje wykonaty w roku 2005 prace przewozawa poziomie 10,4 min
pociago-kilometréw, a autobusy — 18,5min wozo-ki@rmow'®. W stosunku do roku 2004
zanotowano spadek o 102 tys. pgo-km w komunikacji tramwajowej i wzrost o 35 tys.

wozo-km w komunikacji autobusowe;.

14 Zbiorowy transport pagarski miasta/gminy za rok 2003, MPK Po#rgp. z 0.0.
15 Miejskie Przedsbiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z 0.0. — rapmzny 2004.
1 Praca przewozowa komunikacji miejskiej w 2005 rdW#K Pozna Sp. z 0.0.
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Tabela 4-3. Komunikacja miejska w 2004 r.

Jedn.

Wyszczegolnienie : 2003 2004
miary
Liczba przeW|e;|onych pagarow min os6b| 197.6 208.8
ogotem
Tramwajami min oséb| 107,9 114,6
Autobusami min os6b| 89,7 94,2
Dlugosc tras
Tramwajowych km 64 64
Autobusowych km 277 277
Dtugasc linii
Tramwajowych km 201 206
Autobusowych km 655 650
Liczba linii
Tramwajowych szt. 17 19
Autobusowych Sszt. 62 72
Stan taboru ogétem szt. 617 609
Tramwaje szt. 320 321
Autobusy szt. 297 288
Liczba wykonanych km ogotem tys. km | 35.302 | 28.938
Tramwajami tys. km | 17.099 | 10.443
Autobusami tys. km | 18.203 | 18.495
Wspotczynnik punktualriei ogotem % 86,8 83,1
Tramwaje % 88,6 83,4
Autobusy % 85,4 82,9

Zrédlo: MPK Sp. z 0.0., Wydziat Gospodarki Komunpliie Mieszkaniowej UM

w Poznaniu, obliczenia wiasne

Na koniec 2004 roku liczba tramwajow zkszyta s¢ 0 1 sztuk w porédwnaniu do

analogicznego okresu 2003 roku i wyniosta 321. Vimom ulega tramwaj 102N,

w analizowanym okresie pozostata tylko 1 sztukaul®ura i stan taboru tramwajowego

przedstawiono w [Tabela 4-4] pasj.

Tabela 4-4. Struktura i stan taboru tramwajowegmk-2004

Liczba
Lp. Typ [szt.]
1 RT6N1 10
2 102N 1
3 105N 245
4 1G/2G/3G 11
5 GT: 51
w tym
GT6 11
GT8 40
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6 COMBINO 3
7 OGOLEM 321
Zrodio: MPK Sp. z o.0.

Stan taboru autobusowego na koniec 2004 roku lig8% pojazddw. Liczba autobusow
ulegta wic zmniejszeniu 0 9 w stosunku do roku poprzednigg@wnie starszych typow
IkarusOw i Jelczy. Struktura i stan taboru autolego przedstawiashastpujaco:

Tabela 4-5. Struktura i stan taboru autobusowegok-2004

Lp. Typ Liczba [szt.]
Wozy liniowe 9m

1 | Neoplan N-4009 | 22
Wozy liniowe 12m

2 Ikarus 260 04 10

3 | JelczM115.10 (+1 Jelcz L11) 23

4 JelczM 121 M 1

5 Neoplan N-4016 32

6 Neoplan Solaria 12 13

7 DAF 5

8 Man NL-223/krotki/ 14

9 Man NL-202/krotki/ 40

10 Man NM 223 dt. 9965mm 1
Wozy liniowe 15m

11 | Neoplan N-4020(d) | 19
Wozy liniowe 18m

12 Ikarus 280 26 (5b)

13 Ikarus 280 02 (6b) 46

14 Ikarus 280 70A (eko) 19

15 Ikarus 435 A 1

16 Man NG-272 (dtugi) 10

17 Man NG-312 (dtugi) 9

18 Man NG-313 (dtugi) 8

19 Neoplan Solaria Turbino 18 10

20 Neoplan N-4021 (d) 5

21 OGOLEM 288

Zrédto: MPK Sp. z o0.0.

Zwraca uwag ogromne zrgnicowanie taboru autobusowego. Rge to za sab
koniecznd¢ utrzymywania odpowiedniego wypasmia technicznego i zapasow ¢&z
zamiennych do obstugi technicznejzngch typdw autobusow pochagzch od ranych
producentow. Obecnie prowadzorgezakupy nowego taboru autobusowego, z klimatyzacj
co ma na celu poprawakosci obstugi paszerow.
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Infrastruktura tramwajowa: uktad torowy, &irakcyjna oraz zasilaga od lat pozostaje
na niezmienionym poziomie, a jej stan techniczny maga ciglych remontow
i modernizacji. W 2003 r. wyremontowano i zmodeowano hcznie 8,6 km torow
tramwajowych i sieci trakcyjnej. RoOwnocreée z robotami torowo-sieciowymi
przebudowano 17 przystankow. Efektem tych prac bytwickszenie pgdkosci
komunikacyjnej, skrocenie czas przejazdu, ogramiezehatasu, poprawa komfortu
I bezpieczéstwa podraowania oraz warunkOw oczekiwania poghgch. Prace te as
konsekwentnie kontynuowane. W roku 2006 wykonanedmyi innymi remonty torowisk na
rondzie Kaponiera i na skrzgwaniu Gtogowska — Hetmaka.

W celu utatwienia podi®wania osobom niedowideym, w 50 autobusach uruchomiono
system zapowiedzi fonicznej przystankéw z funkwysytania przez podjelzajacy autobus

sygnatu identyfikujcego numer linii i kierunek dalszej jazdy.

Naktady inwestycyjne MPK rogan(prawie dwukrotny wzrost w roku 2004 w stosunku do

2003) w tym naktady na wymianiaboru wzrosty trzykrotnie — patrz [Tabela 4-6hpe).

Tabela 4-6. Naktady inwestycyjne MPK w 2004 r.

Wyszczegolnienie 2003 2004 2003=100
Ogotem w min zt 43,6 86,7 198,8
z tego:
Tabor | 25,7 77,3 300,8
w tym:

tramwaje 11,3 71,8 635,4

autobusy 14,4 5,5 38,2
Pozostate 17,8 9,4 52,9

Zr6dto: MPK Sp. z 0.0., obliczenia wtasne

W 2003 r. Miasto Pozma sfinansowato 54% kosztow funkcjonowania komunikacj
miejskiej, pozostata ¢&¢ dochodu pochodzita z wptywéw Zeviadczenia ustug. Wskaik
dofinansowania rocznego tych kosztéw utrzymugensi niezmienionym poziomie i w roku
2005 wyniost 53,72%. Jaké i efektywna¢ swiadczonych ustug przez MPK oceniana byta
za pomog wskaznikow, opartych na pomiarach wykonanych na zlecéfiesta przez Biuro
Inzynierii Transportu i kontrolowana przez Wydziakyniera Miasta. Na ocernsktadag si¢
wskazniki: punktualndci, stanu czystxi taboru oraz stanu czystd przystankow
i dworcow. W 2004 r. wspotczynnik punktuakeo kursowania komunikacji miejskiej ogotem
zmniejszyt s¢ 0 3,7% w poréwnaniu do 2003 r. i wyniést dla awstw 82,9% (spadek
0 2,5%), a dla tramwajow 83,4% (spadek o 5,2%). &ur2005 natomiast uzyskano
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wskaznik punktualnéci ogétem réwny 86,3% przy zatonej jak zawsze tolerancji +1,-3 min.
W komunikacji tramwajowej byto to 89% (wzrost o %6w stosunku do roku 2004),

a w trakcji autobusowej 83,6% (wzrost o 0,7%)

4.2.1 Kierunki rozwoju transportu publicznego

Zatozono, ze zmodernizowana sietramwajowa stanowi powinna podstawowyrodek
transportu miejskiego. Dla transportu metropoliégio podstawowyrsrodkiem ma by kolej.
Docelowo zaklada @i integracg transportu szynowego taborem dwusystemowym
(tramperem). Autobus pethima funkcje dowozowe i wspomageg¢ na mniej obgizonych
kierunkach.

Przyjmuje st, ze si€ tramwajowa podledgabedzie przeksztalceniom. Propozycje w tym
zakresie zamieszczonoegei poswigconej rozwojowi transportu publicznego do roku 2015
stanowacej element Programu etapowego rozwoju ukfadu dwogolicznego Poznania do
2015 r. Zataono potrzeb budowy nowych i modernizacji wszystkich przewidgieah do
utrzymania tras do parametrow tramwaju ,szybszegozwalajcych osagat w catej sieci
szybka¢ komunikacyja przekraczajca 20km/h.

Istotnego znaczenia musmaabr& wezty przesiadkowe pozwalgje na:

» Sprawn przesiadk z autobuséw do tramwaju,

* Przechwycenie e&ci uzytkownikbw samochodu przez transport publiczny teys

Parkuj i Jed),

* Modyfikacje podr&y na podra z wykorzystaniem roweru i transportu publicznego.

4.3 Kolej

Pozna jest wanym weztem kolejowym w Polsce zarowno dla przewozow peskich
jak i towarowych.

W 2003 r. na terenie Poznania nggtwzrost kolejowych przewozow towarowych. Przez
wezet poznaski liniami kolejowymi przewieziono prawie 1,8 mion towaréw oraz 3,9 min
pasaeréw, wzrost przewozow wyniost odpowiednio 13,6%ili5% w stosunku do 2002 r.
Kazdej doby w dni robocze na stacji Poar@owny rozpoczynaji koncza bieg 164 poaigi
pasaerskie, a tranzytem przepmza 88 pocigow.

Z powodu trudnej sytuacji finansowej Grupy PKP im@alane § jedynie inwestycje
modernizacyjne linii kolejowych przebiegaych wzdiiz migdzynarodowych korytarzy
transportowych leacych w sieci TINA, i wynikajce z podpisanych przez Padsk

migdzynarodowych uméw o gtéwnych elzynarodowych liniach kolejowych oraz

29



o waznych  mkdzynarodowych liniach  transportu  kombinowanego i iekitach
towarzysacych, a take zadania nieziolne dla podniesienia sprawieo najwaniejszych
szlakow kolejowych i poprawy bezpieestwa ruchu kolejowego. Od 2003r. na terenie
Poznania realizowano zadania zzéne z poprawstanu infrastruktury kolejowej, napraw
nawierzchni kolejowej, wymian elementdw w rozjazdach oraz rozpgcz prace
przygotowawcze nad projektem modernizacji Pazkeego Wezta Kolejowego. Wiosin 2006
rozpoczto prace nad modernizaaojvezta, dofinansowywane z funduszy Unijnych. Na tegeni
miasta projekt obejmie wrulzy innymi budow przeg¢ podziemnych na Mitostowie
i Junikowie oraz budogv Centrum Sterowania na Dworcu Glownym, co pozwadd n
likwidacje istniepcych nastawni. Ponadto przystono do modernizacji linii kolejowej
E59.W ramach tej inwestycji zaklada si.in.:

- modernizagj ukladu torowego i nawierzchni kolejowej na szldkacstacjach

I przystankach kolejowych,

- przystosowanie obiektow do potrzeb os6b niepgiraxgnych,

- przebudow peronow, budow wiat peronowych, instalagjakustycznej i wizualnej

informacji dla podranych,

- przebudow urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

- ograniczenie liczby skrzgpwan linii kolejowej z drogami w poziomie szyn

I wypos&enie ich w nowoczesne wudzenia zabezpieczenia ruchu,

- budowe ekrandéw dwickochtonnych w miejscach szczegdlnie rareej zabudowy

mieszkaniowej.

Od kilku lat spada rentowsdé pasaerskich przewozow regionalnych i aglomeracyjnych,
co jest przyczym ograniczenia ich eastotliwosci oraz stopniowego zawieszania tych
przewozow. W 2003 r. wladze samaulpwe wojewddztwa wielkopolskiego kontynuowaty
realizacg programu wykorzystania do przewozow pasakich autobuséw szynowych
poruszaicych st po torach kolejowych, ktoreetla stanowé uzupetnienie istniggych
pofaczer kolejowych. Na koniec 2003 r. 5 szynobuséw obstadp ruch paseerski na trasie:
Pozna& — Wagrowiec oraz Pozia— Wolsztyn, Leszno — Ostrow WIlkp. — Wolsztyn oraz
Krzyz — Pita. Przewidywany jest dalszy rozwaj tej fortngnsportu. Samosd wojewodzki
planuje zakup, z wykorzystaniem funduszy europefski&Emiu nowych szynobusow do roku
2007.
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4.3.1 Kierunki rozwoju sieci kolejowej

W ,Studium Uwarunkowa i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Poznania”, przewidziano modernizadstniepcej sieci kolejowej, oraz uznano celaito
rezerwowania pasa terenu pod przeszie kolejgatuszybkdci ( rzedu 300 km/h).

W rejonie stacji PozniaGtowny przewiduje si

* Rozbudow uktadu torowego na gtowicy pétnocnej i potudniow&gcii;

* Dobudowe dodatkowych peronéw i budynku dworcowego po stomschodniej oraz

ewentualn budowe terminalu kolei szybkiej;
» Likwidacje bocznicy do MTP;
* Ewentuala budowe przystanku osobowego w rejonie ul. Hefisldej;
* Przeniesienie obgdzania sktadow pasgarskich z tzw. dziury tomskiej
na niezagospodarowane tereny stacji na potnoc.ddeatinaskiej;

« Udostpnienie dla potrzeb Pozfskiego Szybkiego Tramwaju terenu peronu 7 wraz
z likwidacja toru przy tym peronie oraz wzdtukonstrukcji wsporcze] przy
ul. Roosevelta;

* Mozliwosé przykrycia ptyt zagkbionej rowni stacyjnej wzdiuul. Roosevelta;

W dokumencie ,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wieltlgiego do roku 2020” rozwdj
komunikacji kolejowej zawarty zostat w celu opefagym 1.2 Wzrost spojncci
komunikacyjnej oraz powigzan z otoczeniem realizowanym poprzez,Inwestycje
w infrastruktue korytarzy transportowych - infrastrukeurdrogows, kolejowa, wraz

Z infrastruktug utatwiapca inwestowanie”.

4.4 Transport mieszany kolejowo-tramwajowy (tramper)

Dotychczasowe duwviadczenia innych przewaikdw probuacych  wykorzysta
infrastruktue kolejowa do prowadzenia aglomeracyjnych przewozow paskich (SKM
w Warszawie i PCC Rail Szczakowa $lasku) s jak najgorsze. Spétki grupy PKP probuj
zachowa& pozycg monopolisty i utrudniaj zycie konkurencji. Blokuyj dostp do sieci
w godzinach szczytu, pobiegapptaty za kada czynna¢ i ustug;, sztucznie zawxaja liczbe
pociagéw na linii obstugiwanej przez konkureaciVydaje s¢ zatem,ze nie naley spieszy
sie z prébami wejcia tramwajem dwusystemowym na infrastruktigolejowa. Pocatkiem
wspOtpracy pongidzy miastem a spoétkami grupy PKP powinna bgzwijanie komunikaciji
szynobusami, z modernizacprzystankow i stacji przesiadkowych oraz dostoseaniem
systemu komunikacyjnego do nowych zadRoligonem déwiadczalnym mee by np. linia
do Wagrowca, dla ktérej istnieje opracowanie ,Rewitatiga linii kolejowej
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nr 356 Pozna Wschdéd — Bydgoszcz”. Miasto powinno doprowadizamwaj do dworca
Wschodniego i partycypowaw budowie wzia przesiadkowego w jego otoczeniu. &tz
marszatkowski i lokalne samady mog wesprzé przebudow przystankow i stacji
na odcinku Pozma Wschodni-Wigrowiec. Samorgly lokalne mog takze zadba
o stworzenie parkingdw samochodowych i rowerowycht@czeniu stacji i przystankow oraz
zapewnienie komunikacji autobusowej/minibusowejyith stacji. Przy projektowaniuqzta
przesiadkowego przy stacji PoznaNschod naley przewidzi€é opcg wprowadzenia

tramwaju na tory kolejowe.

4.5 Transport lotniczy

Lotnisko Pozna — tawica jest regionalnym portem lotniczym, obskagym ruch
krajowy i migdzynarodowy, w tym ruch regularny paseski, cargo i czarterowy. Zajdzane
jest przez Spoékkz 0.0. z 24,2% udziatem Miasta. Domigaym udziatowcem jest PP ,Porty

Lotnicze” w Warszawie.

Pordwnanie ruchu krajowego | zagranicmego. Lata 1997 -2005.
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Rysunek 4-1.Ruch pasaski na lotnisku Lawica w latach 1997-2005

W okresie ostatnich trzech lat ngst dwukrotny wzrost liczby pagaréw obstugiwanych
przez Lotnisko tawica, przyrost nagit dzigki rozwojowi ruchu mgdzynarodowego.

Poznaskie lotnisko przyyto w przylotach i odlotach 418 tys. paseow (hcznie

z tranzytem). Ruch lotniczy wyniost 16,4 tys. saot@v, w tym 7,2 tys. przylotéw i odlotéw

17 7rédto http:/iwww.airport-poznan.com.pl/pl

32



samolotéw General Aviation oraz 460 samolotow whtuczarterowym. Linie lotnicze
przewiozty 1,5 min ton towardéw.

Na lotnisku wojskowym Krzesiny zakozono przebudow i modernizagj ptyty oraz
infrastruktury lotniskowej. Inwestycja ta jest fimwana ze srodkdw NATO.
Po zakaczeniu wszystkich prac lotniskogdizie przygotowane do obstugi wszystkich
samolotéw aytkowanych przez NATO.

4.5.1 Kierunki rozwoju obstugi lotniska

.Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego duku 2020” przewiduje rozwoj
infrastruktury transportu lotniczego poprzez ,Ropvirfrastruktury komunikacji lotniczej,
nie tylko w aglomeracji pozmakiej, ale take w innych miejscach, szczegodlnie dotyczy to
infrastruktury ustug wyspecjalizowanych zawarty glucoperacyjnym 1.2Vzrost spojnosci
komunikacyjnej oraz powigzan z otoczenient

Poniewa rozwoj innych lotnisk w regionie to kwestia dalspezyszigci nalezy liczy¢ sie
w najblizszych latach z dalszym wzrostem ruchu na lotnigkwchwili obecnej w mieacach
letnich lotnisko obstuguje ponad 50000 pasaw miesicznie czyli ok. 2000 dziennie. slie
doliczy¢ do tego osoby odprowadzeg i zatrudnionych daje to ok. 3500 padréoséb
w jedm strore w ciaggu doby. Za kilka lat me to by, przy utrzymaniu dotychczasowego
tempa wzrostu, ok. 7000 oséb dzienniez dais nalezatoby rozpocaé prace studialne nad
obstug lotniska transportem publicznym o <okszej zdolnéci przewozowe] oraz

maksymalnie sprawnym dojazdem samochodem osobowylotriska z Centrum Miasta.

4.6 Komunikacja rowerowa

W roku 2004 sié sciezek i drog rowerowych na terenie Poznania liczytsBkin dtugdaci,
Zz czego 6,9km stanowity drogi rowerowe fizyczniedaielone, 8,5km drogi wydzielone
za pomog oznakowania i 30,4km — drogi dla pieszych i romer®odziat drég rowerowych
ze wzgkdu na rodzaj nawierzchni przedstawiak siastpujaco: 53% drog posiadato
nawierzchng bitumiczra, 39% zbudowane byto z kostki brukowe] i 8% z phkyte
chodnikowych. Jako cadé, sie& drog rowerowych jest niegita. Pom¢dzy pojedynczymi
odcinkami lub te ciagami drog brakuje elementow integgeych je w jeden spojny, aity
i funkcjonalny system. Udziat podrp rowerowych, w ogolnej liczbie wykonywanych
podr&y w miescie, jest marginalny i wynosi 2% (KBR 2000).

Dla podr@y konczonych w obszarze powiatu ziemskiego udziat rowjesi znacznie

wigkszy i przekraczat 6%.
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4.6.1 Kierunki rozwoju komunikacji rowerowej

Nalezy dazy¢ do budowy sciezek rowerowych oddzielonych od ruchu drogowego
I pieszego. W pierwszym ¢dzie powinna powstasciezka wzdhs ciagu ul. Krzywoustego,
Krélowej Jadwigi, Towarowa. ROwnie istotny jest agi Winogrady, Putaskiego,
Nowowiejskiego, z przégiem pod torami kolejowymi. Dwa naphe cagi to ul. Glogowska-
Roosvelta do mostu Uniwersyteckiego i ul. Grunwkiédz

Nalezatoby te rozwazy¢ budowe sciezki rowerowej na kierunku N-S przez park Cytadela
z mazliwoscia przejazdu pod algj Armii Pozna i pod torami kolejowymi np do ulicy
ku Cytadeli.

Drugim elementem infrastruktury rowerowej parkingi. Powinny one powstaprzy
wszystkich szkotach ponadpodstawowych i budynkagtismych uczelni, przy centrach
handlowych oraz przy wszystkichemtach przesiadkowych na obszarze miastazd akvorce
I przystanki kolejowe na terenie miasta i powiaienzskiego powinny zapewrdanazliwosc
bezpiecznego i diugotrwatego (8-10 godzin) przecheania rowerow.

4.7 Parkingi

W centrum Poznania zostata wprowadzorrawyuoku 1999 na drogach publicznych strefa
ptatnego parkowania, poszerzona obecnie do podsteefznicowanych optatach za postéj,
najdrazszej w Centrum, ograniczona ulicami Krélowej JadwidRoosevelta, torami
kolejowymi PKP od potnocy i rzekWarta od wschodu.

W 2005 r. strefa parkowania obejmowata 7062 mieastojowe (6.993 w roku 2003).
Do strefy whczono odcinki ulic, na ktérych pobierano optaty@eawve, oraz rozszerzonpg
ulice: Zielor, czs¢ Strzeleckiej i Szymeskiego. Strefa jest podzielona na 3 podstrefy: A, B
C o zr@nicowanych optatach za postdj samochodu. Wypelaiesirefy w roku 2003
wynosito: w podstrefie A — okoto 85%, w podstreBe- okoto 65%, w podstrefie C — okoto
35%. Optaty za postdjasuiszczane w 249 parkomatach. W 2003 r. roczne wwpty
za parkowanie wyniosty 14,9 min zit, w roku 2004%L6LmIn zt, a w 2005 - 11,7 min zt

Na obrzeach strefy ptatnego parkowania funkcjonuje 9 pay&m buforowych, odcznej
liczbie 1.173 miejsc.

Ponadto na terenie Poznania funkcjamarkingi state o pojemroi 1.048 miejsc.

W roku 2006 zakfczono realizagj wielopoziomowego parkingu podziemnego na Placu
Wolnosci, w wyniku ktorej w scistym centrum miasta wygospodarowanych zostato
dodatkowo 100 miejsc parkingowych (parking podzigraa3 miejsca — 450 zlikwidowanych

na powierzchni pobliskich ulic).
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4.7.1 Kierunki rozwoju systemu parkowania

Rozwoj systemu parkowania powiniegzgléc do spetnienia nagbujacych celow:

1. Uporzadkowanie parkowania w obszarze Centralnym, a w esgindci
zmniejszenie liczby pojazdow parkajych na ulicach poprzez stworzenie systemu
parkingdw buforowych i budogwarkingéw wielopoziomowych.

2. Stworzenie systemu parkingdw Parkuj i deg@rzejmupcych czs¢ ruchu

do Centrum.

4.8 Sterowanie ruchem

W Poznaniu od poatku lat 80-ych rozwijany jest Obszarowy System &temia
Ruchem. Program budowy Systemu Sterowania RucheRomnaniu realizowany jest w
oparciu o koncepgjz 1994 roku opracowana wspolnie przez Biurgyiverii Transportu
i Poltraffic Ltd i szczego6towe projekty robocze.

Zasadnicze cele budowy Systemu przedstavgigjnastpujaco:
1. Zwickszenie efektywnixi wykorzystania infrastruktury komunikacyjnej mias
2. Zwigkszenie skuteczioi polityki komunikacyjnej miasta w realizacji
priorytetéw dla transportu zbiorowego.
Poprawa warunkow ruchu,
4. Wzrost niezawodrii funkcjonowania uktadu komunikacyjnego oraz

bezpieczéastwa wszystkich uczestnikow ruchu,

5. Poprawa sprawrci i jakosci obstugi uradzen sterowania ruchem, oraz ich
wykorzystania
6. Wysoki poziom selektywrii realizacji polityki komunikacyjnej w stosunku

do poszczegdlnych uczestnikdéw ruchu, obszaréwmerdow sieci transportowych.
7. Pozyskiwanie informacji o potokach ruchu, parkowanstanie pracy usdlzen

sterupcych.

Przyjmupc priorytet dla komunikacji zbiorowej zaono stosowanie selektywnej detekcji
pojazdow transportu publicznego.
W ramach budowy systemu do 2005 r. do Centrum ®#@a Ruchem zostalo

podikczonych 127 skrzapwan na ogolm liczbe ca 190 planowanych do ydzenia.
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Realizacja przedstawionego zakresu rob6t pozwotibjgie systemem sterowania catego
obszaru miasta.

Réwnoczénie z modernizagj sygnalizacji oraz z przaptzaniem ich do Centrum
Sterowania Ruchem realizowana jest nowa stratdgravgania. Do szczegoélnych jej zada
nalezy:

» kontrola potokow ruchu na istotnych trasach komaaynych,

e peilna wspoétpraca z systemami MPK (dotyczy pojazd@namwajowych

I autobusowych),
* wprowadzenie sterowania obszarowego, - rozwoéj médyki parkingowej,

* rozwdj priorytetow dla stb miejskich (Pogotowia, Stkg Pazarnej, Policji).

4.9 Bezpieczdéstwo ruchu
W 2004 r. w Poznaniu zanotowano 7.623 kolizje #6.Wypadkéw drogowych z ofiarami
w ludziach, tj. o 8,3% (o 104 wypadki) mniegzrw 2003 r. W wypadkach rannych zostato

1.433 0s6b (0 3,1% mniej)senierc na miejscu poniosto 49 osob, tj. o 1xeaj niz w 2003r.
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Tabela 4-7. Wypadki drogowe w Poznaniu w 2004 r.

: Ofiary : Ofiary
g: 3882 Wypadki Ranni | Zabici Wypadkl o | Zabici
w liczbach bezwzghinych 2003 =100
Rok a| 1.250 1.479 34 100,0 100,0 100,0
b 1.146 1.433 49 91,7 96,9 1441
| kwartat a 263 326 8 100,0 100,0 100,0
b 290 361 9 110,3 110,7 1125
Il kwartat a 315 367 8 100,0 100,0 100,0
b 311 383 10 98,7 104,4 125,0
Il kwartat |a 360 415 10 100,0 100,0 100,0
b 258 321 12 71,7 77,3 120,0
IV kwartat |a 312 371 8 100,0 100,0 100,0
b 287 268 18 92,0 72,2 225,0

Najczstszym rodzajem zdanzev roku 2004 byly zderzenia boczne i tylne, ktGezhie

stanowity ok. 72% wszystkich odnotowanych zdarze

Najwigcej wypadkédw drogowych powstato z winy kiegeych (93,8%). Podstawowe

przyczyny wypadkéw to nieprzestrzeganie piervisp@a przejazdu, nadmiernacgpkose,

oraz niezachowanie bezpiecznej odlégianicdzy pojazdami.

Najbardziej niebezpiecznymi ulicami w Poznaniu wkuo2004 byly odcinki ulic:
Gtlogowskiej (450 zdarzg, Hetmaiskiej (271), Dbrowskiego (264) i Grunwaldzka (257). Te
same odcinki przodowaty w statystykach wypadkésvedwniez w latach 2000-2003.

Najbardziej niebezpiecznymi punktami na sieci duegjow roku 2004 byly ronda: Rataje
(117 zdarz#), Srodka (81), Stargka (80), Kaponiera (63), Obornickie (63). Rownie
w poprzednich latach, 2000-2003, punkty te zalics&t do najbardziej niebezpiecznych.
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5 Polityka Transportowa Miasta

Miasto realizuje sukcesywnie zapisy Uchwaty Nr XIX169/11l /99 Rady Miasta Poznania

z dnia 18 listopada 1999 r. w sprawie peeyg i wdraania polityki transportowej Poznania.

Podstawowe wytyczne rozwoju systemu transportowegavynikajace z polityki
transportowej i dotychczasowych déwiadczen:

1. Jako fundament racjonalnego rozwoju transportu venBoiu przyjmuje si opcg
zrownowaona. Odrzuca s opcje polityki wytacznie pro-samochodowej. Naleodefé
od dostosowywania rozwoju ukiadu drogowego do pidgwanego wzrostu ruchu
pojazdow — decyzje inwestycyjne powinny odpowia@azyjetym priorytetom polityki
komunikacyjnej. Nalgy swiadomie decydow@ o ograniczeniu rozwoju sieci drogowej
i dostpnasci samochodu do rejondéw o intensywnym zagospodarmwaoprzez rozwoj
atrakcyjnej komunikaciji publicznej.

2. Wielos¢ zrodet finansowania.

Finansowanie rozwoju i eksploatacji transportu miego jest jednym z priorytetow
Miasta i budet Miasta przewiduje stosowrseodki na ten cel. Niemniej podejmowa
naleey dziatania dla pozyskaniasrodkow centralnych oraz samadowych:
Wojewodztwa Wielkopolskiego, Ziemskiego Powiatu Raiskiego oraz gmin
osciennych na przedsiziccia wspolne — system transportowyasizeczy integruje
otaczajce obszary. Znagzym uzupetnieniem powinny By srodki pozyskiwane
w ramach funduszy strukturalnych UE i funduszu sg&ii. Uzupetnieniem powinny gy
tez kredyty z bankéw medzynarodowych instytucji finansowych (EBOR, EBlew.
bankéw komercyjnych. Nalg takze analizowa mazliwosé realizacji inwestycji
transportowych w systemie partnerstwa publicznavptpego oraz mdiwosé

i koniecznd¢ udziatu inwestoréw prywatnych w finansowaniu intyeg transportowych
zZwigzanych z obstuginwestycji i realizowaniu polityki transportowe;.

3. Consensus polityczny.

Inwestycje transportowea 4o inwestycje wieloletnie, disze ni jedna kadencja wiadz
samoradowych. Wanym instrumentem wdfania polityki jest uzyskanie consensusu
politycznego i spotecznego dla przegszie¢ transportowych oraz wspotpraca peadry
réznymi opcjami politycznymi tak, aby zapewrgiagtos¢ prowadzonych dziata Wazne
jest to take przy dziataniach integragych transport zbiorowy w skali aglomeracji, gdzie

rozne jednostki samogdowe mog by¢ kierowane przez tine opcje polityczne.
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4. Komercjalizacja transportu zbiorowego.
Nalezy dazy¢ do wprowadzeniu zasad rynkowych w transporcie rolgm. Powotanie
Metropolitalnego Zwizku Transportowego nie pozwolé na rozdzielenie funkciji
nadzoru i okrélania zada przewozowych od wykonywania przewozow. Metropaiiya
Zwiazek Transportowy mie kupowa okreslona liczbe wozo-kilometrow w okrdonych
godzinach i w okrdonym standardzie od zadych przewanikow komercyjnych (MPK,
PKP, przewanicy prywatni).

5. Planowanie przestrzenne
W dziataniach o charakterze urbanistycznym utrzymeaezy wysoky zwartg¢ Miasta,
szczegolnie w korytarzach dobrej obstugi transporibiorowym i przeciwstawiasic
procesom dekoncentracji. Polityka lokalizacyjna wvakresie nowego programu
urbanistycznego winna hrapod uwag dostpnasé komunikacy zbiorows oraz
samochodem w obszarach zatloczenia motoryzacyjn8gonulow& nalezy wzrost
intensywndci uzytkowania terenu w strefie istnaglych i projektowanych przystankow
i dworcdw kolejowych. Ta ostatnia uwaga dotyczydenin powiatu pozneskiego.

6. Ograniczanie dogpnasci samochodem
Nalezy przyja¢, ze nie mana rozbudowywa ukltadu ulic i systemu parkingdbw
w dostosowaniu do rogsoych potrzeb. Nalgy swiadomie ogranicza mazliwosci
korzystania z samochoddw na najbardziej zatlocZzomyleszarach. Nagdziem takiej
polityki jest system ptatnego parkowania, ogranézaliczby miejsc parkingowych.
Wprowadzane priorytety dla ruchu pieszego, rowegmwekomunikacji zbiorowej,
kosztem ruchu i postoju pojazdéw samochodowych, miesz by¢ rekompensowane
popravg standardéw dla tych pojazdéw w innym miejscu @umows nowej ulicy
w poblizu).

7. Promocja roweru i ruchu pieszego:
Nalezy dazy¢ do zwkkszenia (w stosunku do stanu istacggo) udziatu ruchu pieszego
i rowerowego w podréach 0sob, zwtaszcza w obszasm@dmiejskim. Naley ogranicza
mozliwosci parkowania przy kraggnikach w obszarach centralnych i wykorzystgwa
odzyskan przestrzé na chodniki isciezki rowerowe. Naley budowa& parkingi Parkuj
i [dZz na obrzeach obszaru Centralnego. Wszystkie stacjeztyvprzesiadkowe powinny
by¢ wyposaone w miejsca do bezpiecznego parkowania rowercalezi tez budowa

parkingi rowerowe przy szkotaghednich, uczelniach i centrach handlowych.
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8.

10.

11.

Utrzymanie infrastruktury i wykorzystanie rezerw

Poprawy wymaga utrzymanie infrastruktury transpedjp dla niedopuszczenia
do dekapitalizacji (nawierzchnie ulic oraz torowaskramwajowe). Priorytetem jest
wykorzystanie stanu istnigego z uruchomieniem rezerw tlkeych w obecnym
uktadzie, m.in. poprzez male modernizacje, w tynegiowan, poprave oznakowania
I sterowania ruchem. W warunkach deficytu przesirmansportowej nalg/ preferowé
jej wykorzystania przez mniej powierzchnio-chtondeodki lokomocji: transport
zbiorowy, rower oraz ruch pieszy.

Monitorowanie potrzeb
Podstaw prawidtowych decyzji eksploatacyjnych i rozwojoviaygest monitorowanie
zachowa komunikacyjnych oraz rynku transportowego. W tyatucnaley wykonywat
cykliczne badania zachowakomunikacyjnych mieszka&dw, najlepiej obejmuge
rowniez gminy powiatu ziemskiego. Naig tez wprowadzé system przetwarzania
i analizowania ciglych pomiaréw ruchu samochodow uzyskiwanych w @Gent
Sterowania Ruchem. To samo dotyczy pomiaréw liczigsaeréw komunikacji
publicznej.

Integracja ranych podsystemow
Dazy¢ naleey do poprawy integracji systemu transportowego, jmbgcego srodki
transportu o renym zast¢gu obstugi, usprawnianie ggtow przesiadkowych, tworzenia
jednolitego systemu taryfowego (jeden bilet na gaddrdz, wazny na kady publiczny
srodek lokomocji, u wszystkich przewakow).

Eliminacja barier dla niepetnosprawnych

Eliminacja barier w dogpnaici niepetnosprawnych jest istotnym zadaniem nzadn
etapie planowania i higcego zarzdzania transportem. Przewidujee srozwoj
udogodni@ takich jak: tabor niskopodtogowy, specjalne miajscpojazdach, obiabne

krawezniki, pochylnie i windy, itp.
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6 Organizacja i funkcjonowanie transportu pasaerskiego w poznaskim

obszarze metropolitalnym

6.1 Stan istniejacy
Obecny system transportu publicznego jest zorgar@my jako wielogaiziowy,
podlegajcy czsciowe] koordynacji ponedzy poszczegolnymi organizatorami przewozow:
e Samorad miasta Poznania
e Samorady gmin powiatu ziemskiego

* Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego

Do tego dochodg liczne podmioty wykonuce ustugi transportowe w aitnie
aglomeracji. Niektére z nichhsvtasndcia organizatorow:

* Przedstbiorstwa gminne tym: Miejskie Przedbiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu

* Przewanicy prywatni;

* PKS - samodzielne Oddziaty;

* PKP Przewozy Regionalne;

Oraz zarzdzapce infrastruktug kolejowa:

» dworcem PoznmaGtowny spotka PKP Dworce Kolejowe

* pozostatymi dworcami i przystankami oraz toramiekalvymi PKP Polskie Linie

Kolejowe.

Kazdy z tych podmiotow prowadzi wiagmpolityke, posiada inne preferencje i interesy.

Dominuje w tym systemie Miastocllace organem zagdzapcym i dziatajcy w jego
imieniu  komunalny przewmik MPK Spétka z o0.0. Koordynacja dziatakolei

Z przewa@nikami komunalnymi jest praktycznimdna.
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6.2 Koncepcja rozwoju zintegrowanego transportu metropétalnego

Podstawowym problemem przy tworzeniu systemu aglaoynego jest pogodzenie
sprzecznych intereséw mdych podmiotow, zarowno podmiotowwiadczcych ustugi
przewozowe jak i podmiotéw administracji sanmymlawej, ktére te ustugi ezciowo
finansup. Podstawowym celem na najidre lata b§ stworzenie celowego zwaku
migdzygminnego — np. Metropolitalny Zadek Transportu. Organ taki oklatby polityke
taryfowa, i okreslat potrzeby przewozowe. Onzegobieratby wptywy z biletow i dotacii
celowych z poszczegolnych gmin. Za uzyskane furelus2ZT kupowatby ustugi
przewozowe od poszczegollnych przenikdw, okrelajac czstotliwosci, parametry taboru i
inne warunki konieczne do spetnienia przez przewa@. Jednym z dostarczycieli ustug
przewozowych mogtyby iy PKP Przewozy Regionalne. Mave bytoby te z czasem
powotanie innych podmiotdw gospodarczyciwiadczcych ustugi przewozowe z
wykorzystaniem infrastruktury kolejowej. Podmiotg t wykorzystujce np. tramwaj
dwusystemowy — powinny Byniezalezne od MZT.

Wszelkie inwestycje zwrzane z infrastruktar kolejowa powinny by poprzedzone
doktadnym okr&leniem wzajemnych relacji, a w szczegdicio okresleniu efektow
ew. wspétudziatu finansowego samgmdw lokalnych w modernizacji infrastruktury
kolejowej. Jest to szczegblnie istotne przy dzialem modernizacyjnych na stacjach
I przystankach kolejowych. Dziatania te powinny¢lskoordynowane. Modernizacja stacji
wykonana przez PLK powinna &ypowiazana z budow przez samord lokalny,
w sasiedztwie stacji przystanku komunikacji autobusod@jozowej, parkingu Parkuj i Jed
oraz parkingu isciezek rowerowych. Jednocgge MZT powinien zaprzestakupowania
ustug od przewinikoéw prowadzcych transport autobusowy rownolegle do linii kolegj,
powinien natomiast ogtosiprzetarg na linie minibusowe dowgee paszerow do stacji
kolejowej. Celowe bytobyakzenia takich wztow przesiadkowych z funkcjami dodatkowymi

(np. handlowo — ustugowymi).
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7 Stan integracji transportu na terenie metropolii

Obecnie brak jest praktycznej integracji systenamngportu publicznego. Nie sprzyja jej
polski system prawny (w tym w szczeg@ooustawa o transporcie drogowym, oparta na
zasadzie deregulacji, bez instrumentow prawnych idtaegracji). Niemniej w polityce
zezwolé na dziatalné przewozow Miasto doktada stafia dla zapewnienia obstugi
mieszkacow na jak najlepszym poziomi®. poprawieswiadczy rosnca liczba paszerow.

Istnieja zahzki dworcow przesiadkowych (Gorczyn i Rataje — debuksztattowane gzty
przesiadkowe, orasrodka, Sobieskiego, ddiec, Ogrody - zabki takich obiektéw. Jeden
Z nich — Sobieskiego, ze wedu na powizanie z Pozneskim Szybkim Tramwajem oraz
dynamicznie rozwijajcym st otoczeniem zyskat dofinansowanie funduszy stmalttyych
Unii Europejskiej.

Dobrze powizane z uktadem miejsking dinie kolejowe obstuguace znaczne skupiska
mieszkacow (Garbary, Stareka,).

Podstawowym, co do ifoi przewaonych paszerow przewanikiem w aglomeracji jest
MPKSp. z 0. 0. w Poznanikwiadczca ustug na terenie miasta i w kilku gminach
przylegtych — linie do Mosiny, Czerwonaka, KobyidMurowanej Géliny i Kérnika.

Na terenie aglomeracji funkcjonuje kilk&age przedsibiorstw oferugcych ustugi
przewozowe i podlegagych gminom powiatu ziemskiego poas&iego:

e Czerwonak — przewmik ,TRANSKOM”,

* Kleszczewo — przewmik ,Zaktad Komunalny w Kleszczewie”,

* Komorniki i Dopiewo — przewmnik ,Zaktad Ustug Komunalnych Komorniki”;

e Kornik — przewanik ,KOMBUS”,

e Lubon — przewanik ,TRANSLUB”,

* Mosina — przewgnik ,M-BUS”,

e Murowana Gélina — przewanik ,TRANSREGION?”,

e Puszczykowo — przewaik ,EKO-RONDO”,

* Rokietnica — przewmik ,ROKBUS”,

e Suchy Las — przewmik ,Zaktad Komunikacji Publicznej Suchy Las”,

+ Swarzdz — przewaénik ,WIRA Z-BUS”,

* Tarnowo Podgoérne — przewmak ,TPBUS”.

Dodatkowo przewozy regionalne prowadzi spotka PKEeWozy Regionalne oraz PKS.

Brak jest koordynacji rozktadow jazdy,zrte s taryfy i zasady przyznawania i refundacji
ulg.
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8

ldentyfikacja problemow wynikaj acych z diagnozy stanu systemu

Podstawowe problemy to:

wysoki w poréwnaniu z innymi miastami Polski udzialchu os6b samochodami
osobowymi i wysoka ogélna ruchliga mieszkacow;

rosmacy ruch kotowy o charakterze ponadregionalnym, Ipiegmpcy drogami
0 niewystarczacych parametrach, prowadzony praktycznie przez asbsmiasta;
pewne odcizenie nasipito po oddaniu do aytku autostrady A-2 na odcinku
Wrzesnia-Nowy Tomyl oraz po zniesieniu optat bezpednich za przejazd autostsad
dla samochodow etarowych;

skutki transportowe wynikage z usytuowania Mdzynarodowych Targow
Poznaskich w centrum miasta,

blokowanie ruchu pojazdéw transportu publicznegepruch samochodéw,

braki w zakresie il§ci i jakosci oferty transportu publicznego,

braki w zakresie iléci i dostpnasci odpowiednich miejsc parkowania - agoto s¢
okaza& w niektorych rejonach korzystne, jako sposob namigzenie liczby podidy
samochodem;

brak realizacji tzw. parkingdw przesiadkowych, rmogh wplyra¢ zdecydowanie
na zmniejszenie zattoczenia centrum,

niemal kompletny brak infrastruktury dla codzienmegchu rowerowego w dojazdach
do pracy, szkot, sklepow — zaréwémezek rowerowych jak i parkingow;

niedostatek prawnych i finansowych instrumentowwvaajacych miastu skutecznie

sterow& procesami zwizanymi z transportem w obszarze metropolii,

Z ogolnej sytuacji ekonomicznej i wysujacych trendéw oraz prognoz wynikae nie

nalezy spodziewd sig w przyszigci zahamowania, czy chby ztagodzenia problemow,

deficytow i konfliktow.

Stopi;n zmotoryzowania spotecastwa ledzie nadal s zwickszal, prowadzc

do wzrastajcej zalenosci mieszkacow od prywatnych i publicznyckrodkéw transportu

I lawinowego wzrostu ruchu drogowego. Ograniczeskiali tego zjawiska jest mbwe tylko

przez poszerzanie oferty transportu publicznegopawes instrumentami ograniczania

dostpnasci wybranych czsci miasta dla samochodu (szczego6lnie centrum).
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9 Prognozy funkcjonowania transportu publicznego

9.1 Dane wefciowe

Podstawowym i najbardziej miarodajnymodiem informacji o ruchu oséb na terenie
miasta Poznania i powiatu ziemskiego pdmhkéego 8 wyniki Kompleksowych Bada
Ruchu przeprowadzonych w 2000 r. (KBR Paz8a00).

9.1.1 Ruchliwas¢ mieszkacoéw Poznania i powiatu poziskiego

Ruchliwas¢ jest to liczba podiy wykonywana przez przeghego mieszkaca
W przecgtny dziea roboczy. Podrd zostata zdefiniowana jako przemieszczengazgednego
do drugiego miejsca w okdlenym celu osoby w wieku powigj 11 lat, z wykorzystaniem
mechanicznychrodkow transportu lub wygtznie pieszo, w tym drugim przypadku jednak
tylko wowczas, gdy odlegid przemieszczenia wynosi gagej jak 500 m.

Statystyczny mieszkaniec miasta i powiatu ziemskiegkonuje dziennie 2,22 podmh
wtym 1,82 podrdgy niepieszej. Dla miasta wskaki te wynosz 2,44 podray
na mieszkaca, w tym1,99 podiy niepiesze;j.

Sq to wskeniki bardzo wysokie, peli poréwnd je z ruchliwgcia mieszkacow innych

miast w Polsce — patrz [Tabela 9-1] pai

Tabela 9-1. Poréwnanie ruchliwoi mieszkacow najwegkszych miast w Polsce

. Wskaznik sredniej ruchliwdci mieszkacow
Miasto Rok - —— :
Ogobtem Niepieszej
Pozna 1987 1,83 1,28
Warszawa 1993 2,50 1,77
to6dz 1995 2,13 1,55
Krakow 1994 1,87 1,31
Katowice 1998 2,05 1,28
Gdaisk 2002 1,81 1,55
Krakow 2003 2,08 1,56
Warszawa 1998 2,26 1,82
Poznan 2000 2,44 1,99
Poznai z powiatem ziemskim 2000 2,22 1,82

W badaniach 1987 r. wskaik dobowej ruchliwgci w obszarze Poznania - wraz
z Luboniem i Swagdzem wynosit 1,81, w tym 1,24 patirdiepiesze;.

Biorac pod uwag liczbe mieszkacow, ruchliwgci oraz dane pomiarowe na granicy
powiatu Ziemskiego mima oszacowa liczbe podréy odbywanych przez mieszkedw

miasta Poznania, powiatu ziemskiego i przybyszownMi przedstawiono na [Rys 9-1]
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7,30%

15,99%

@ Poznan
@ powiat ziemski

m obszar zewnetrzny

76,71%

Rysunek 9-1.Wielkoi ruchu niepieszego w absorbowanego ygaidoby

Ponad 75% podiy to podré@e niepiesze kiczone na terenie miasta Poznania. Nieco
ponad 15% to podé@ kaiczone na terenie powiatu, niecate 10% to poelrd zewntrz
obszaru analizy — spoza powiatu ziemskiego. Wskattujna skal problemu — najwksze
znaczenie majpodré&e do i po Poznaniu.
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9.2 Podziat zada przewozowych

Przez ten podziat rozumiany jest udziatmgch srodkOw transportu w realizacji podi
Nalezy pamktac, ze jedna podrdmaze sktada si¢ z kilku przejazdéw rénymi srodkami.

W obszarze badazdecydowanie dominuje samochod, wykorzystywanyly2% podray.
Wsréd podray niepieszych stanowi on wraz z takséwkasrodek transportu dla 56,5%
0gotu podray.

Transport publiczny obstuguje co trzepiodr& (wsréd podréy niepieszych 35%).

Udziat ruchu pieszego i rowerowego to 10,5%, z ozegvery maj udziat marginalny.

obszar
zewnetrzny

m komunikacja zbiorowa

powiat ziemski )
m samochod osobowy

Poznan

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 tys.podrézy/dobe

Rysunek 9-2. Podziat zatlprzewozowych .

Zwraca uwag bardzo wysoki udziatl pod#y samochodem w podtdch niepieszych.
Dazac do zrOwnowaonego rozwoju systemu transportowego miagtgdnalery do zmiany
tego udzialu. W podiach w obebie Poznania zmiana podzialu ruchéw zada
przewozowych tylko o jeden procent zmniejsza liczazd samochodéw o ponad 8000
w ciagu doby. Drugim kierunkiem dziatgest ruch do i z Poznania. Najedazy¢, aby udziat
komunikacji zbiorowej w pode@ch do Poznania wzrost do 50%.
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9.3 Prognoza popytu w transporcie
Na podstawie KBR oraz po uwzghieniu tendencji i kierunkdw przestrzennych roawoj
Miasta i Powiatu (wedtug studidbw zagospodarowaniaegirzennego) — sSpadzono
prognoz popytu na ustugi transportowe przedstawione w fermmacierzy podrdy
niepieszych porgdzy rejonami komunikacyjnymi. Macierze te przygoémw dla dwoch
scenariuszy:
* Pesymistycznego — zakladeggo spadek liczby miesak@w Poznania, niewielki
wzrost liczby mieszkiecOw powiatu ziemskiego i utrzymanie obecnej ruchsiev.
» Optymistycznego — zaktad@ego wzrost liczby mieszkaow i liczby miejsc pracy
w Poznaniu z przgciem wzrostu ruchliwéci mieszkacow Poznania i powiatu
ziemskiego.
Szczegotowy opis zaken przedstawiono w zeszycie Etapl
Sumaryczne wielk&i macierzy ruchu przedstawiono w [Tabela 9-2]. yPratazeniu
pesymistycznego scenariusza rozwoju wigtkauchu keda mniejsze ni w chwili obecnej.
Spadek liczby mieszkadw i miejsc pracy spowoduje spadek zapotrzebowaaigansport.

Ruch dobowy w skali powiatu i miastadzie mniejszy o ok. 13%.

Tabela 9-2. Prognoza popytu dla scenariuszy roz\jtggi podréGy]

Rok Ruch dobowy Ruch w godzinie szczytu porannégo
2005 1596 161,7

2025 optymistyczny 1759 180,5

2025 pesymistyczny 1399 1529

Konsekwengj zatazen rozwojowych przytych do obliczé prognoz ruchu dla
scenariusza optymistycznega wielkosci przedstawione w [Tabela 9-3]. Dla poréwnania

przedstawiono wielkii ruchu w roku 2005 [Tabela 9-4]

Tabela 9-3. Rok 2025 wielkbruchu niepieszego - scenariusz optymistycznyptydr@y]

POZNAN|  powiat SUMA

Z/DO
POZNAN 1213,0 160,9 13739
Powiat 160,9 2237 384,6
SUMA 13739 384,6 1758,5
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Tabela 9-4. 2005 wielkoi ruchu niepieszego [tys. podsd

POZNAN|  powiat SUMA

Z/DO

POZNAKN 1081,1 1424 12235
powiat 142,4 203,5 345,9
SUMA 12235 345,9 1569,4

Liczba podray niepieszych w olgbie miasta wzrénie o ok. 130 tys. na deh(12%).
Liczba dojazdéw do Poznania z teren6w powiatu zkéeg® wzrgnie o 18,5 tys. na deb
(13%). Bionc pod uwag, ze wloty do miasta 1 dzi§ sa przecizone i naley jeszcze
uwzgkdni¢ dojazdy spoza powiatu ziemskiego (obszasrguniego oddziatywania planu)

problem komunikacji w skali aglomeracjdizie coraz wikszym problemem.

9.4 Kryteria oceny

Kryterium oceny poszczegolnych wariantow zmian wnkitjonowaniu transportu
publicznego s roczne korz§ci spoteczne w kosztach ponoszonych przegtkownikow
systemu transportowego aglomeracji. Na koszty k&dsl siec koszty eksploatacji pojazdéw
dla samochoddw, koszty korzystania z transportoraliego oraz warté zaoszczdzonego
czasu. Inaczej mowg, jesli ktos odbywa podrd do pracy z A do B to kosztuje go benzyna
I utrzymanie samochodu, sjejedzie wikasnym samochodem oraz bilet (biletyij&orzysta
Z transportu zbiorowego. Traci takczas péwigcony na podrd. S to tak zwane spoteczne
koszty transportu. Dobry system transportowy poenrdziaté tak, aby te koszty ogranicza
W modelu systemu transportowego zamy przeanalizowa jak zmniejsz si¢ koszty

spoteczne funkcjonowania transportu spowodowanestye.

Takie podejcie umaliwia ocerg systemu transportowego w skali aglomeracji
I wzajemnego oddziatywania jas@ transportu zbiorowego na ruch uliczny i podzatla
przewozowych. Metoda oblicaeuwzgkdnia r&ne koszty podrdy ponoszone dla pdych
relacji. Uwzgkdnia wptyw linii obstugujcych obszar metropolii (np. Tramperowych) na
podr&e metropolitalne, ale tak na podrénych korzystajcych z tych linii tylko na terenie
Poznania. | na odwrét — usprawnienie linii tramwagptylko na obszarze Poznania przynosi

takze korzyci podraznym z obszaru metropolii.
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Wyniki obliczen przedstawiono na wykresie
Rysuneko-3].
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Rysunek 9-3. Korzgi w kosztach ponoszonych przez pédjgych dla réGnych inwestycji transportu szynowego.
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O$ y przedstawia wielk& oszczdnaici w kosztach spotecznych uzyskiwane w godzinie
szczytu i przeliczone na ztotowki. Obliczenia obejmzaréwno aytkownikéw transportu

publicznego jak i sieci drogowe.

10 Identyfikacja probleméw z punktu widzenia potrzeb przewozowych

| stanu zagospodarowania przestrzennego

Jeli rozwo] Poznania &dzie nasipowat zgodnie z przewidywaniami Studium
Uwarunkowa i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego wscreéepojawi Sic nowe
znacace punkty kdace zrodiem i celem ruchu. Na [Rysunek 10-1] pokazanmnig
w ktérych, w poréwnaniu z rokiem 2000, wysia najwicksze przyrosty ruchu wynikgje ze
Zmian zagospodarowania przestrzennego.

Problemy komunikacyjne me wywota rozwoj zabudowy mieszkaniowej na
Naramowicach, w Strzeszynie i Morasku. Drugim caiiem, juz odczuwanym w sieci
transportowej, jest rozwdéj wielko-powierzchniowyabbiektéw handlowych takich jak
np. Fabianowo-Kotowo,.

Planowany w Studium wzrost liczby miejsc pracy wziamiu spowoduje wzrost liczby
dojazdow do pracy spoza miasta. Skgbmiast peryferyjnych jako soodkow centralnych,
jak rowniez urbanizacja podmiejskich gmins@ennych o niewyksztatconychsmmdkach
centralnych (Komorniki, Suchy Las, Czerwonak, TavadPodgorne) powodajwzrost roli
Poznania jako centrum aglomeracji. Powoduje to é@mma¢é wzmochienia pozycji patzen
wykorzystupcych istniegca infrastruktue kolejowa, jako czynnika wzmacniggego ro¢
transportu publicznego w stosunku do indywidualneggodnie z KBR 2000 w podzéch
przekraczajcych granice administracyjne Poznania udziat sawd@v wynosi ponad 80%,
a komunikacji publicznej niespetna 20% (rowery dpie piesze maj udziat pomijalnie
maty).

Istnieje zatem pilna potrzeba usprawnieniaagodn transportem publicznym dla podsd

Z obszaru metropolii do miasta Poznania.
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- ZMIANY GENERACJI RUCHU
W WYBRA‘N‘FCH REJONACH KOMUNIKACYJNYCH
! ruch niepieszy - podrozy na dobe
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i | generacja ruchu 2000
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Rysun-ek 10-1. Zmiany ruchu wymt«a; ze zmian zagospodarowania




11 Koncepcja rozwoju i integracji réznych form transportu na terenie

metropolii

Odwotupc sk do wielkaci ruchu i1 podzialu zada przewozowych [Rysunek 9-2]
podstawowym zadaniem jest usprawnienie komunikagplicznej wewatrz miasta. Tam
zadania przewozowe :1ajwicksze. Zmiana podziatu zatl@rzewozowych o 1% na kor&y
transportu publicznego powodujee na sieci ulic odbywanych jest ~80 tys. mniej @agr
samochoddéw na debDuza gzstas¢ zaludnienia i sieci ulic powodujee efekty mana tam
osiagma¢ najtatwiej.

Drugim zadaniem jest powdanie miasta z gminami otaczeymi. Wielkasci ruchu g
mniejsze, ale podziat zadlaprzewozowych jest zdecydowanie niekorzystny z punk
widzenia miasta. Ponad 80% udziat samochodu w padhdpowoduje rosite zattoczenie
na drogach wlotowych. Jest to zjawisko typowe diseystkich duych miast w Polsce.
Zmiana tych niekorzystnych zachofvenaze nasipi¢ poprzez rozwoéj wydajnych pgdzen
transportem publicznym w odlsie metropolii. Zadanie to wymaga wspotpracy i kbaracii
dziatax samoraddéw gminnych, powiatowych i ugdu marszatkowskiego. Posgaia
organizacyjne powinny obejmowastworzenie systemu dowozu do stacji i przystankéw
kolejowych z obszaréw gmin (system minibuséw i Rarkledr) oraz sprawnego pgizenia
z centrum aglomeracji z wykorzystaniem infrastruktkolejowej. Posuricia formalno
prawne powinny obejmowastworzenie organu koordyragego przewozy, ustakgjego
taryfy i zlecajcego ustugi transportowe przemokom.

Podstaw konstrukcji integracji jest przggie nast¢pujacych zataen:

* zwigzanie ze sabrdznych form trakcji szynowej w sposéb zaréwno funkglmy jak

i organizacyjny. Gtowa przeszkod w rozwiniciu tej koncepcji jest ograniczony
dostp do terendw kolejowycHBrednicy, czyli obszaru, wyznaczonego jako miejsce
integracji systemow szynowychzwv latach 70-ych i powzanych z najwaniejszym
projektem ostatnich dziesiioleci, czyli PST. Trwaj prace koncepcyjne (system
Tramperowy) jak i negocjacje ze ghami kolejowymi.

Ta koncepcja oparta jest na dwdch podstawowycHaddach:

* modernizacja i rozbudowa trakcji tramwajowej w calmtej czsci miasta,

e pofaczeniu systemu PST z systemem kolejowym, aczkolwjest to odlegta

perspektywa i wymaga to najpierw upgtkowania i zorganizowania mtow

przesiadkowych.




* rozwiagzaniem przeéciowym powinny by autobusy szynowe i dobrze roawane

wezty przesiadkoweakzace komunikagj kolejowa z tramwajov.

Wokot tej koncepcji rozwijaneddla rézne dziatania uzupetnige proces integracji, takie
jak wezty przesiadkowe i dowozowe pomocnicze linie ausme.

Czynnikiem integracji jest wspolny system biletowegwspolna taryfa ok&tana przez
Metropolitalny Zwhzek Transportu.

System taryfowy powinien yjednolity i czytelny, zaréwno § chodzi o system znek
jak i system optat.

W chwili obecnej w Poznaniu w pojazdach MPK obgmje system odcinkowo-
przystankowo-czasowy. Do tego dochodzi system takgfejowych w przejazdach
regionalnych oraz systemy taryfowe przéwiaow lokalnych (na ogoét strefowe lub
odcinkowe) oraz system optat na liniach PKS. Dootelgchodz rézne systemy zuek,
zaroéwno ustawowych jak i lokalnych np. dla posiagagtutu ,Zastzony dla gminy ....".

Docelowy system taryfowy powinien spel@iiaastpujace warunki

* System strefowy (promieniowy w stosunku do Centrihasta) — | strefa miasto

Pozna, Il strefa obszar tu (w promieniu do...ustalenia) poza Poznaniem ithéfa to
caty Obszar Metropolitalny.

e System powinien umitiwia¢ korzystanie ze wszystkickrodkdw komunikaciji

publicznej w obszarze dziatania MZT

e System powinien uwzegliniat znizki ustawowe i zlikwidowa wszystkie lokalne

znizki socjalne i honorowe. d§& gmina uznaje za stosowne uhonoréwa
np. zastaonego krwiodaweg to rada gminy wykupuje odpowiedniiczbe biletow
rocznych i rozdaje je krwiodawcom.

* Wysoka¢ taryf powinna by powiazana z wielkéciami optat za parkowanie w

centrum Poznania (i ew innych miast w aglomeracjiiwzgledniat mazliwosé

korzystania z parkingu Parkuj i Jed

Omoéwienie ograniczeprawnych przedstawiono w pkt 15.3.

55



12 Podokresy programowania: 2004-2006/8 i 2007-13/15

Przedsiwzigcia planowane w podokresach 2004-2006/8 i 2007-2(1158w ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju Transpott Publicznego

w aglomeraciji poznaiskiej.

Nazwa Zgodnai¢ Okres Oczekiwane rezultaty Instytucje i podmioty uczestnigze we| Integrowane podsystemy
planowanego ze planowanig wdrazaniu transportowe
dziatania | Studiunt®
Budowa zajezdniZgodny 2007-2013/15 Uruchomienie stanowisk do obstugi MPK Poznan Tramwaj
tramwajowej nowoczesnego taboru tramwajowego Wydziaty UM Poznania: Mozliwos¢ wprowadzenia tramper
Franowo Mozliwos¢ obstugi tramwaju Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej

dwusystemowego (trampera)

Urbanistyki i Architektury
Gospodarki Nieruchonggiami
Biuro Nadzoru Wiécicielskiego

Budowa trasy Zgodny 2004-2006/8| Srednie roczne korzgi spoteczne w Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu Tramwaj
tramwajowej od ul. roku 2025 3,6 min zt rocznie Wydzialy UM Poznania: Autobus miejski
Jana Pawta Il do ul. Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
Podgornej w Urbanistyki i Architektury
Poznaniu Gospodarki Nieruchonggiami

Biuro Nadzoru Wiscicielskiego

MPK Pozna

Budowa linii Zgodny 2007-2013/15 Srednie roczne korzgi spoteczne w MPK Poznan Tramwaj
tramwajowej od Os. roku 2025 5,4 min zt rocznie Wydziaty UM Poznania: Kolej

Lecha do Franowa
w Poznaniu

Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
Urbanistyki i Architektury
Gospodarki Nieruchonggiami
Biuro Nadzoru Wiscicielskiego
ZGiKM GEOPOZ
Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu

Autobus miejski
Samochdd osobowy
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Budowa Zgodny 2004-2006/8| Wzrost liczby paseerdéw transportu Wydzialy UM Poznania: Tramwaj
Zintegrowanego zbiorowego Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Autobus miejski
Dworca Gospodarki Nieruchonggiami Autobus podmiejski
Autobusowego na Os. Urbanistyki i Architektury Samochdd osobowy
Jana lll Sobieskiego ZGiKM GEOPOZ Takséwki
w Poznaniu Biuro Nadzoru Wiecicielskiego Rower
MPK Poznan
Zarzd Drég Miejskich w Poznaniu
Modernizacja trasy | Nie 2007-2013/15 Sredni czas przejazdu guzy dwoma MPK Poznan Wszystkiesrodki transportu
tramwajowe;j wymaga punktami sieci (skrocenie czasu Wydzialy UM Poznania: poruszajce st po
Mitostowo —Dworzec przejazdu o 2 minuty) Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej | modernizowanych skrzgpwaniach
Gltéwny PKP — Urbanistyki i Architektury
Gorczyn w Poznaniu Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu
Zintegrowany system Nie 2004-2006/8 | Sredni czas przejazdu auzy dwoma Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu Wszystkiesrodki transportu
sterowania ruchem navymaga punktami sieci (skrocenie czasu MPK Pozna poruszajce st po
ul. Grunwaldzkiej w przejazdu o 1 mingj} Wydzialy UM Poznania: modernizowanych skrzgpwaniach
Poznaniu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
Urbanistyki i Architektury
Elektroniczne tablice| Nie 2004-2006/8 | Liczba 0s6b korzystagych dziennie z MPK Poznan Tramwaj
informacyjne wymaga punktu informacji pasaera (wzrost o Wydziaty UM Poznania: Autobus miejski
w weztach 2007-2013/15 180 osbb) Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Autobus podmiejski
przesiadkowych o Biuro Nadzoru Wihecicielskiego
znaczeniu
aglomeracyjnym
Budowa linii Zgodny 2007-2013/15 Srednie roczne korzgi spoteczne w MPK Poznan Tramwaj

tramwajowej do

dworca Wschodniego

roku 2025
9,6 min zt rocznie

Wydzialy UM Poznania:
Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
Urbanistyki i Architektury
Gospodarki Nieruchonggiami
Biuro Nadzoru Wiscicielskiego
ZGiKM GEOPOZ
Zarzd Drég Miejskich w Poznaniu

Kolej — szynobus w kierunku
Czerwonaka i \Wgrowca
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Budowa linii Zgodny 2007-2013/15 Srednie roczne korzgi spoteczne w MPK Poznan Tramwaj
tramwajowej na Klin roku 2025 Wydzialy UM Poznania: Autobus miejski
Debiecki 8,3 min zt rocznie Gospodarki Komunalnej i Wiaicielskiego Autobus podmiejski
Urbanistyki i Architektury
Gospodarki Nieruchonggiami
Biuro Nadzoru Wiecicielskiego
Zarzd Drég Miejskich w Poznaniu
Dynamiczna Nie 2004-2006/8 | Wazrost liczby pasgerow transportu MPK Poznan Tramwaj
informacja wymaga zbiorowego Polepszenie jalad Wydziaty UM Poznania: Autobus miejski
pasaerska w podr&y Zwigkszenie bezpiecistwa Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Autobus podmiejski
komunikacji 2007-2013/15 pasaerow Biuro Nadzoru Wiécicielskiego Kolej regionalna
publicznej wraz
Z monitoringiem
Budowa wgzta Zgodny 2007-2013/15 Srednie roczne korzgi spoteczne w MPK Poznan Tramwaj
przesiadkowego roku 2025 17,1 min zt rocznie PKP PLK Kolej Regionalna — szynobusy
Franowo z wprowadzenia sprawnego Wydzialy UM Poznania: docelowo tramper
pofaczenia Franowo Swagdz Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
Urbanistyki i Architektury
Zarzd Drég Miejskich w Poznaniu
Budowa trasy Zgodny 2007-2013/15 Srednie roczne korzgi spoteczne w MPK Poznan Tramwaj
tramwajowej w ul. roku 2025 8,2 min zt rocznie Wydziaty UM Poznania: Autobus
Ratajczaka — trasa Skrécenie czasu dotarcia komunikacj Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
Centralna publiczry z dworca PKS do centrum Urbanistyki i Architektury
miasta; Gospodarki Nieruchonggiami
Biuro Nadzoru Wiscicielskiego
Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu
Wydtuzenie trasy Zgodny 2007-2013/15 Srednie roczne korzgi spoteczne w MPK Poznan Tramwaj

tramwajowej z wzta
Ogrody do
skrzyzowania Al.
Polska -
Dabrowskiego z
budowy dworca wraz
z parkingiem P&R.

roku 2025 8,5 min zt rocznie
Zlikwidowanie hatasu
komunikacyjnego i zanieczyszeze
obrebie obecnej gli tramwajowej na
Ogrodach

Zarzd Drég Miejskich w Poznaniu
Wydziaty UM Poznania:
Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
Urbanistyki i Architektury
Gospodarki Nieruchonggiami
Biuro Nadzoru Wiecicielskiego
ZGiKM GEOPOZ

Autobus miejski
Autobus podmiejski
Samochdd osobowy

Taksowki
Rower
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Przedtienie PST do| Zgodny 2007-2013/15 Srednie roczne korzgi spoteczne w MPK Poznan Tramwaj

kampusu UAM na roku 2025 15,2 min zt rocznie Wydzialy UM Poznania: Rower
Morasku Warunkuje obstugkampusu na 30 Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Autobus miejski
tys. studentéw Urbanistyki i Architektury

Gospodarki Nieruchonggiami
Biuro Nadzoru Wiecicielskiego
Zarzd Drég Miejskich w Poznaniu

Modernizacja Zgodny 2007-2013/15 Wzrost efektywnéci komunikacji Zarzad Drdg Miejskich w Poznaniu Tramwaj
Dworca Gorczyn z publicznej MPK Poznan Kolej
parkingiem Park & zwickszenie liczby pasarow w PKP PLK Autobus miejski
Ride komunikacji szynowej o 4,23 tys. pds. Wydzialy UM Poznania: Autobus podmiejski
na dolg (0,76%); Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej TaksOowki
skréceniesredniego czasu podig w Urbanistyki i Architektury Samochdd osobowy
aglomeracji 0 10 tys. godz./rok; Gospodarki Nieruchonggiami Rower

Biuro Nadzoru Wiecicielskiego
ZGiKM GEOPOZ

Budowa trasy 0g.Zgodny 2007-2013/15Skrécenie czasu przejazdu o okoto 2,4 MPK Poznan Tramwaj
Jana Ill Sobieskiega- min. miedzy Os. Jana Il Sobieskiego PKP (docelowo wykorzystana jako trasa
Dworzec Zachodni a Dworcem PKP; Wydziaty UM Poznania: Tramperowa Rikowo— Mosina)
Zwiekszenie liczby pasarow w Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej | Kolej
komunikacji szynowej Urbanistyki i Architektury Autobus miejski
(kolej+tramwayj) o okoto 5 tys. pas. na Gospodarki Nieruchonggiami Taksowki
doke (1%); Biuro Nadzoru Wiscicielskiego
Skréceniesredniego czasu podip w ZGiKM GEOPOZ
aglomerag| 0 okoto 450 tys. Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu
godz./rok;

Wszystkie przedsivziecia @1 zgodne z polityka przestrzepmzawarh w "Studium uwarunkowa i kierunkOw zagospodarowania przestrzennego
miasta Poznania"

Wymienione powyej zadania to takie, ktore awizowano w dotychczasbtmedycjach Wieloletniego Programu InwestycyjnagoPoznania, 4uz
takie, ktére powstajw wyniku komasowania tematow np. budowa dworcévazawve elementami parkingowymi etc., wzmacgagini polityke

zréwnow&’onego transportu.
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13 Powigzania planu z dziedzinami pokrewnymi

Przedstawiony plan dziataw zakresie transportu publicznego jesisle pohczony
Z programem rozwoju drogownictwa oraz dziatanianadernizacyjnymi centralnej efci
miasta i Aglomeracji. Nalgy podkréli¢, ze cele i zadania, wyznaczone w dokumentach
strategicznych Miasta iasiednich jednostek samadowych musz by¢ realizowane
konsekwentnie i wspdlnie.

Istotne jest tempo realizacji przez siomzadowa drog ekspresowych S5 i S11
(stanowicych jednoczénie wg zatagen Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
obwodnice dla Poznania). Ich oddanie dgtkiu praktycznie uwolni aglomeracpd czsci
ruchu tranzytowego.

Kontakty z Grup PKP nie wychodz poza wstpne uzgodnienia, niemniej Miasto
przygotowuje bardziej aktywinpozycje wobec tego partnera.

Réwnolegle wskazane jest wprowadzenie Systemurrdoji Paszerskiej zachcajpcego
do korzystania z ustug transportu publicznego.

W tym czasie &da kontynuowane i stopniowo kozone przygotowania do dalszych
przedsgwzigé, objtych Planem.

Jak wykazano w KBR rozwoj transportu publicznego zencodegréa istotna ro¢
w ksztattowaniu i centrow poszczegolnych miast AglomeracjadSprace na Planem i jego
wdrozeniem § i beda skorelowane z uzgodnieniami w ramach porozumiengsiednimi

samorzdami.
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14 Plan finansowy na lata 2006 — 2010 i na nggine planowane lata

W celu skutecznego zadzania miastem wiladze Poznania opracawWieloletni
Program Inwestycyjny (WPI). Program ten jest oparty na zaémiach planowania rozwoju
strategicznego Miasta. W ten sposob strategia rpewzyskata formwt wykonawca
w zakresie przedsizie¢ inwestycyjnych. Wieloletni Program Inwestycyjny kaguje
poszczegolne fazy procesdéw inwestycyjnych, paszy od prac przygotowawczych
(opracowanie koncepcji, studidow programowych, razwwvanie probleméw terenowo-
prawnych) poprzez przygotowanie dokumentacji wykecmej do poszczegodlnych etapow
realizacji inwestycji.

Wieloletni Program Inwestycyjny Miasta Poznania t jesokumentem kroczym,
uchwalanym rokrocznie przez Ratfliasta w pg¢cioletnim horyzoncie czasowym. Obecnie
obowigzujacy na lata 2006-2010 zostat pray) uchwah nr LXXXIV/953/1V/2005 Rady
Miasta Poznania z dnia 20 grudnia 2005 r. (w spmawvVieloletniego Programu
Inwestycyjnego Miasta Poznania na lata 2006-2010).

Przygotowanie programowania inwestycyjnego w precemaradzania miastem ma
na celu okréenie wielkaci potrzeb oraz dokonanie odpowiednich wyborow istyeyjnych,
przy rownoczesnym uwzgldnieniu maliwosci finansowych Miasta (kompatybil§é
z Wieloletnim Planem Finansowym).

WPI obejmuje wszystkie dziedziny inwestowania fisamwane w cakxi lub w czsci
z budzetu miasta. Przewiduje ¢si iz w kolejnych edycjach Wieloletniego Programu
Inwestycyjnego, w zakresie przedmiotowym uwgglione zostan plany inwestycyjne
wszystkich jednostek miejskich.

Wyrézniono dwie zasadnicze grupy zadawestycyjnych:

» obejmupcych inwestycje, ulepszenia (modernizacje) i remavartaci od 500 tys. zi,
identyfikowane w programie wedtug jednostkowychul§tv z planowanymi dla nich
naktadami finansowymi w kolejnych latach,

» obejmupcych zadania inwestycyjne, ulepszenia i remontyastaci ponizej 500 tys.
zt, identyfikowane jako jednostkowe tytutyad¥ pogrupowane w zbiorach zada
imiennie ,rozwijanych” w pierwszym roku kolejnyadycji WPI.

WPI jest dokumentem hierarchizaym zadania inwestycyjne ze wgdl na wymog

efektywndaci ekonomicznej, konieczdd6  spetlnienia  zobowkan  prawnych

i instytucjonalnych  oraz realizacj zasady zréwnow®nego rozwoju miasta.
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WPI, gwarantujcy ciagtosc¢ realizacji zada wieloletnich, wykorzystuje siw negocjacjach
0 uzyskanie potrzebnycgodkow finansowych zeérddet zewsrtrznych.

Na wykresie [Rysunek 14-1] pomj przedstawiono udziat naktadéw na komunikacj
publiczra z budcetu miasta w cakei nakladéw na transport i komunikaajwzgkdnionych

w aktualnym WPI.
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Rysunek 14-1. Udziat naktadéw na transport publjoarcataci naktadow
na transport w WPI na lata 2006 - 2010

W [Tabela 14-1] poriej zestawiono (na podstawie wygu z Wieloletniego Programu
Inwestycyjnego na lata 2006-2010) zamierzenia ityeggne w zakresie transportu
publicznego, uzupetnione o wiek@ naktadéw z buzketu miasta przy zakeniu 50%, i 85%
dotacji unijnych (odpowiadagych proponowanym maksymalnym wadmm dofinansowa
Z programoOw unijnych)

Za wyjatkiem zada na ktore podpisano juumowy (okres programowania 2004-6/8)
przyjeto zat@enie,ze koszty niekwalifikowane stanoavil0% catkowitych kosztéw projektu.
Tabela pozwala na oszacowanie kwot négirlych do zaaigniccia zobowizan na lata

przyszie.
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Tabela 14-1. Przedaiziecia transportu publicznego w projekcie Wieloletrmdgyogramu

Inwestycyjnego na lata 2007-2011 (tys. z)

= o Fand
o — Ee] _ Gl +—
28 28 ~z0 3 S N @
) SR ~ ® o o | - B o=8 . EE
N R S 3 3 S| ccg5p 2 25
=N g « (\l « Q| SN Qo o S
. o3 8 2 FEEQR o o8
Nazwa zadania X o o 2
Budowa zintegrowanego dworca 14500 4500 5000 14500
autobusowego na os. Jana lll
Sobieskiego w Poznaniu**w tym:
dofinansowanie z funduszy UE 7250 2250 2500 7250 7250
o 72948,9] 37887,9 35061 35061
Budowa trasy tramwajowej od ul. Jana
Pawta Il do ul. Podgornej w tym:
dofinansowanie z funduszy UE | 27658,3| 12856,7| 14801,6 14801,6 45290,6
Zintegrowany system sterowania 4550 4550
ruchem na ul. Grunwaldzkiej w
Poznaniu w tym:
dofinansowanie z funduszy UE 2275 2275 2275
Budowa linii tramwajowej od os. Lecha
do Franowa w Poznaniu wraz zajezdnia |, ,,c0l 10000 9200  72250| 93000 20000  29000|  214450( 20000
tramwajowg w tym:
50% dofinansowanie z funduszy UE | 110002,5 4500 4140 | 32512,5| 41850 9000 9000 | 96502,5 9000 || 1344475
85% dofinansowanie z funduszy UE 187004,2) 7650 7038 55271,3] 71145/ 15300 15300| 164054,3 15300| 57445,8
Budowa linii tramwajowych na Starym i 213000 8520|  21300| 42600| 70290|  70290| 213000
Nowym Miescie wraz z trafostacja-
dokapitalizowanie MPK w tym:
50% dofinansowanie z funduszy UE 95850 3834 9585| 19170| 31630,5| 31630,5] 95850 117150
85% dofinansowanie z funduszy UE 162945 6517,8] 162945 32589| 5377185 53771,85 162945 50055
Budowa linii tramwajowej od Ogrodéw
do ul. Polskiej wraz z budowg Dworca 49350
Polska - dokapitalizowanie MPK —w tym 49350 49350
50% dofinansowanie z funduszy UE 22207, 222075 222015 27142.9
85% dofinansowanie z funduszy UE 37752,7 37752,75  37752,79 11597.3
Trasa Srédmiescie wraz z trafostacjg
dokapitalizowanie MPK w tym: 35255 5755 6000 400( 23100 35255
50% dofinansowanie z funduszy UE | 15864,75 2589,75 2700 180| 10395 15864,75) 19390,25
85% dofinansowanie z funduszy UE 26970,1 4402,58 4590 306| 17671,5 26970,1 8284,9
Budowa trasy tramwajowej z Osiedla
Sobieskiego do Dworca Zachodniego -
dokapitalizowanie MPK w tym: 207000 1350 42700] 50800| 52150 60000 207000
50% dofinansowanie z funduszy UE 93150 607,5 19215 22860| 234675 27000, 93150 113850
85% dofinansowanie z funduszy UE | 158355 1032,75| 326655 38862| 39894,7 45900] 158355 48645
Trasa Grunwaldzka dokapitalizowanie 31500 31500 31500
MPK w tym:
50% dofinansowanie z funduszy UE 14175 14175 14175 17325
85% dofinansowanie z funduszy UE 24097,5 24097,5| 24097,5 74025
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Whnioskupc o realizagj konkretnego zadania przy jego wspétfinansowaniusraekow
Unii Europejskiej np. Europejskiego Funduszu RozwRggionalnego (ERDF) lub Funduszu
Spojnaci, podgta kedzie stosowna decyzja organu starg@ego np. Rady Miasta Poznania,
wprowadzajca wspomniane zadanie do Wieloletniego Programesiyeyjnego Poznania.

Procedura weryfikacji WPI jest zgodna z dotychcras@raktyky Miasta Poznania.
W kolejnych latach realizacji Programgdzie on weryfikowany odpowiednio do nowych
uwarunkowa dotyczicych potrzeb rzeczowych, zasobd&rodkow finansowych, zmian
harmonogramu realizacji inwestycji itp. WieloletRrogram Inwestycyjny ma charakter
poghdowo - strategiczny i jest przedkiadany Radzie Rkéiagorocznie w terminie
do 15 listopada wraz z projektem laetl na rok nagpny. Dodatkowo wraz z przygiem
budzetu na dany rok, celem umovienia podejmowania faktycznej dziataku
inwestycyjnej, podpisywania uméw wieloletnich Rabasta przyjmuje take uchwat
0 zacignieciu zobowazan w zakresie podejmowania inwestycji i remontéw ai@ Inasipne

0 wartaci przekraczajcej granie ustalon przez Rad Miasta Poznania w buadcie.
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15 System wdrazania

15.1 W skali miasta

Wdrozenie Planu Zrownowa@nego kdzie powierzone wyspecjalizowanym podmiotom
Miasta Poznania. Dotychczasowesw@dczenia, posiadana kadra i funkcjaiwgj struktury
Sa wystarczajco sprawne dla podotania nowym zadaniom. Niektéaglamnia, bdace
wydzielonymi przedswzicciami, lkgda mogly by powierzane w trybie zamdwie
publicznych podmiotom komercyjnym.

Jednostlk wiodaca w przygotowaniu i wdrzeniu ZPRTP jest Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Mieszkaniowej Uerlu Miasta Poznania. Zatrudnia on specjalistbw wesik
zarzdzania transportem publicznym, technikow i techgéle oraz osoby odpowiedzialne
za finansowanie.

Ponadto w Urgdzie funkcjonuje Biuro Funduszy Europejskich — teaspdét jest
wyspecjalizowany w pracach nad aplikacjami oraz ibooingiem realizacji.

Zagadnienia promocji i kontaktéw z miesakami i innymi Partnerami Miasta zajmuje si
Biuro Ksztattowania Relacji Spotecznych.

Beneficjentami Projektbw ZPRTP edlzie Miasto Pozna badz jego jednostka
organizacyjna posiadgja osobow& prawrn jak np. MPK Sp. z o0.0. &la one
odpowiedzialne za stworzenie systemu zdzania, rozlicze, zlecania i odbioréw prac
i innych zad&, w zgodzie z wymaganiami Programow:

« Programu Operacyjnego Infrastrukturgrodowisko

* Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego

15.2 W skali metropolii

Jak juz wspomniano, projekty aglomeracyjne wymagdeapordynacji i wspotpracy tdnych
podmiotéw samorglu terytorialnego i podmiotébw gospodarczych. Mglezauwaad
szczegOlne trudrdoi w zorganizowaniu prac wspolnych ze spoétkami jorgmi. PKP
i spotki zalene, przechodgprzez ogromne truddoi finansowe, zmiany w zagdzaniu i nie
sa tatwym partnerem we wspélnych przegezieciach. S§d op&nienia w przygotowaniu
przedsgwzigé na terenach kolejowych.

Konieczne jest powotanie porozumienia (z@kiu) jednostek samagdu terytorialnego
obejmupcego miasto Pozmna gminy otaczajce miasto, gminy miejskie, samadzpowiatu
ziemskiego, samo#d wojewddzki — np. Zwizek Transportu Metropolitalnego

(Regionalnego) (ZTM/R). Zwizek taki mogtby pehdi nastpujace podstawowe funkcje:
65




» Zleceniodawca wykonywania ustug transportowych;

» Beneficjent kacowy srodkéw pomocowych UE;

* Instytucja monitorujca potrzeby transportowe i ich zaspokojenie w gkatiropolii.

ZTR nie powinien prowadgidziatalngci ustugowej. Na butgkt ZTM/R skiadatyby si
dotacje jednostek samadu terytorialnego oraz wptywy z biletow. Dotacjemsazadow
powinny by proporcjonalne do liczby przewonych paszeréw. ZTM/R zamawiatby
wykonywanie okrélonej liczby wozo- (poeigo) kilometrow na okrdonych trasach i przy
okreslonym rozktadzie u rinych przewanikow — MPK, PKP, PKS, przewaicy prywatni.
ZTR mogtby by takze wigcicielem infrastruktury (tory tramwajowe, przystankworce

przesiadkowe).

15.3 Bariery administracyjno-prawne

W ramach Unii Metropolii Polskich podejmowanalery dziatania konsultacyjne oraz
wnioskowanie do odrioych instytucji pastwowych w sprawie zmian i modyfikacji
przepisbw prawnych ogranicaaych maliwosci prowadzenia odpowiedniej polityki
komunikacyjnej na terenie miast.

Podstawow barien prawry integracji transportu publicznego kolejowego w el
metropolii jest fakt,ze PKP przewozy Regionalne izrie organizacje transportu gminnego
(z najwickszym MPK Pozn#) dziataj na podstawie thych przepiséw prawnych Kolej
dziata na podstawie ustawy o transporcie kolejowsymnarca 2003 (z rozpaidzeniem z
kwietnia 2004 o organizowaniu regionalnych przewoeziasaerskich), natomiast miejskie
przedstbiorstwa g to przedsibiorstwa gminne iyteczndci publicznej dziatajce w oparciu
0 ustawg z marca 1990 o samadzie gminnym i ustawy o gospodarce komunalnej.

Zasadnicz konsekwengj roznych norm prawnych wpltywaga na proces integracji jest
rézny system ulg i prawa do przejazdow bezptatnyctz oreh rozliczania. W spétce PKP
przewozy regionalne obowduja ulgi ustawowe, natomiast w transporcie lokalnym
obowigzuja ulgi ustawowe (np. dla studentéw i inwalidéw) oralgi uchwalane przez
samorady lokalne — (np. Kombatanci Poziskiego Czerwcal956, osoby, ktére tiknyty
70 lat itp.). Poziom tych ulg jestz0y dla r&nychsrodkéw transportu i riny jest sposob ich

rozliczania.

9 Integracja taryfowo-biletowa jako pierwszy etapegracji transportu zbiorowego
w aglomeracji gdaskiej; Krzysztof Grzelec, Hubert Kotodziejski, MarcWotek, Olgierd
Wyszomirski; Transport Miejski i Regionalny; styéz2006
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Nalezy zwrOcié uwag;, ze wprowadzenie przevinika komunalnego na infrastrukéur
kolejowa (czy to przez komunalizagcjKolei Regionalnych czy tepoprzez wprowadzenie
np. tramwaju dwusystemowego na infrastrukturze jkolej nie rozwizuje problemu —
powstaje pytanie prawne, czy tramwaj dwusystemoarystajcy z infrastruktury kolejowej
podlega przepisom ustawy kolejowej, w tym obgamjacym ustawowo zrkom).

Przyktadem problemu nie by ulga studencka. W MPK wynosi ona 50%, a ustawowa
kolejowa 49% na bilety okresowe migsine i 37% na bilety jednorazowe. Kolej nie 7@0
taczy¢ znizek ustawowych z handlowymi, czyli nieatove jest dodanie 1% z#ki handlowej
do ustawowejzeby ujednoliat znizki na poziomie 50%. Ustawa kolejowa przewiduje tylk
jedm forme biletu okresowego — bilet mieszny.

Wprowadzenie zatem wspolnego zintegrowanego biletwbecnym stanie prawnym
wymaga zatem wprowadzenia nowej kategorii biletunkpnalno-kolejowego z dwoma
sktadnikami ceny — kolejoavi komunaln. Udziaty tych skladnikow i zasady rozliazéeda
musiaty zost&uzgodnione w negocjacjach paizy przewanikami.

Patrac perspektywicznie Unia Metropolii Polskich powinngrowadzé dziatania
w kierunku uchwalenia ustawy o Zbiorowym TransperdPublicznym, ktéra pozwoli

na rozwazanie tych problemaéw.
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16 Sposoby monitorowania, oceny i komunikacji spoteca)

Plan przewiduje stosowanie rutynowych metod moow@mnia i oceny przebiegu jego
realizacji. Obserwacja wynikow realizacji Planu tgpewa bedzie przez badania i pomiary
ruchu.

Zgodnie z praktyk projektow aplikugcych o fundusze unijne proponujeg Sirzyjaé

nastpujace wskaniki monitorowania:

Wskazniki produktu:

Stan istniejcy:

e Dtugos¢ tras poszczegolnychodkdw transportu;
» Dtugosc linii poszczegolnycBrodkéw transportu
* Liczba linii poszczegoélnyckrodkéw transportu;

e Liczba dworcow przesiadkowych

Kolejne lata wdraania:

e Dtugos¢ tras nowych;

* Diugosc¢ tras zmodernizowanych;
* Dilugoic tras likwidowanych;

e Dtugasé linii nowych;

e Dtugdéé linii ze zmienion tras;

e Dtugasé linii likwidowanych;

e Liczba linii nowych;

* Liczba linii ze zmienion tras;

e Liczba linii likwidowanych;

e Liczba dworcow przesiadkowych.

Wskazniki rezultatu:

Stan Istniejcy:

* Zdolncs¢ przewozowa w mdiwosciach przewozowych — (pasaow na godzig);
e Praca przewozowa, wyrana w pojazdo (poggo) - kilometrach;

 Srednia pedkosé eksploatacyjna komunikacii;

¢ Koszty funkcjonowania
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Kolejne lata wdraania:

e Przyrost zdolnfci przewozowej;

* Przyrost pracy przewozowej;

* Przyrostsredniej pedkaosci eksploatacyjneyj;

e Spadek kosztéw funkcjonowania

Wskazniki oddziatywania:

Stan Istniejcy:

e Liczba paszeréw w komunikacji publicznej;

» Liczba paszerow korzystajcych z dworcow przesiadkowych;
*  Wplywy ze sprzedgy biletow;

¢ Poziom dofinansowywania transportu publicznego;

* Natzenia ruchu na podstawowym uktadzie ulic.

Kolejne lata wdraania:

* Wozrost liczby pasgerow w komunikacji publicznej;

« Wozrost liczby pasgeréw korzystajcych z dworcédw przesiadkowych;
* Wzrost wptywow ze sprzedsg biletow;

e Spadek dofinansowywania;

e Spadek natzenia ruchu drogowego.

Zaproponowany zestaw wskakoéw pozwoli na okréenie, czy zaplanowane inwestycje
zostaly zrealizowane, kiedy i w jaki sposob wplynna funkcjonowanie catego systemu
transportu publicznego aglomeraciji poasidej, a take na relacje pomadzy poszczegdélnymi
srodkami transportu. Konsultant zdaje sobie sprax@ uzyskanie wszystkich danych neo
by¢ trudne, ze wzgdu na to,ze r&zne systemy komunikacji zbiorowej zadzane s przez

rozne instytucje. Jednak naley dazy¢ do uzyskania jak najwkszej liczby wskanikow.

Wskazania zasad rodet pozyskiwania danych dla tych wskanikow.
Dane niezbdne do okréenia proponowanych wskaikow produktu i rezultatu natg

pozyskiwa& w okresach rocznych od instytucji, w kompetencjkigrych znajduje ginadzor
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nad poszczegolnymirodkami transportu. Dane dotyeze komunikacji tramwajowej,
autobusowej miejskiej i innymi nowymi miejskinfrodkami transportu naty uzyska&

w Miejskim Przedsibiorstwie Komunikacyjnym w Poznaniu Sp. z 0.0., @aiotycace
komunikacji autobusowe] podmiejskiej — wiadze pdwoize, dane dotyere komunikacji
PKS — przewénik PKS, dane dotyaze komunikacji PKP — PKP Przewozy Regionalne
Sp. z o.0.

Znacznie bardziej problematyczne jest uzyskiwarémydh o wskanikach rezultatu.
O ile dane o poziomie sprzega biletow przez MPK s dostpne, o tyle przewmicy
prywatni, PKP | PKS &da zastaniali s tajemnigq handlow, kiopotami ze zdobyciem
danych. Zdrugiej jednak strony ¢z tych przewdnikbéw jest beneficjentem doptat
wnoszonych przez #he szczeble administracji. W takiej sytuacji celoj@st uzyskanie
informacji na co wydawane ge srodki. Konieczne jest zatem rozpgcie systemu zbierania
takich danych przy wspéipracy administracji miaggapin powiatu pozneskiego, wiadz
powiatu ziemskiego oraz administracji wojewodzkRjoponuje si powotanie w pierwszym
etapie Oksiglego Stotu Transportowego jako ciata dyskusyjneégaymiany informacji
0 podstawowych problemach i potrzebach transportbwgglomeracji. W dalszym etapie
powinna powsta wyspecjalizowana komorka zajmop sé zbieraniem i analizowaniem

takich danych.

Dane o naizeniach ruchu na podstawowym ukfadzie ulicznym raiastzna pozyskiwa
z Centrum Sterowania Ruchu w Poznaniu. Jedynie rmiewizosta wprowadzony jednolity
standard zapisu danych ztlppomiarowych. Poznamaze by pierwszym miastem w Polsce
dysponugcym statym systemem pomiaréw ruchu pozwggin na stat analiz warunkdéw
ruchu w uktadzie ulicznym miasta oraz wptywu nandienych czynnikow.

Dane o liczbie pagseréow komunikacji miejskiej powinny I8y stale gromadzone
z wykorzystaniem wozéw pozwadgym na rejestragjliczby wsiadajcych i wysiadajcych
pasaerOw — np. na podstawie zmian wagi pojazdu naer&sd poprzez zastosowanie
czujnikdw na podczerwiezamontowanych w drzwiach pojazdu. Przyktadem zastania

drugiego rozwizania mae by sprawnie dziatacy w Biatymstoku system IRMA.

Y Bogustaw Prokop, Jarostaw Wyszkowski ,Zastosowaaigomatycznego systemu
zliczania pasgerow ,IRMA” w badaniach popytu i jakei ustug przewozowych”;
Konferencja ,Transport publiczny w Warszawie kluteénarmonijnego rozwoju stolicy
Polski”; Warszawa 2005

70



W mieicie tym po objciu systemem 25% taboru udato¢ sizredukowd liczbe
wozokilometrow w cigu doby o 9% bez pogorszenia jégioobstugi. System taki (Infrared
Motion Analyzer) polegacy na pomiarze il&ci pasaerow w pojazdach komunikacji
publicznej, dziatajcy z wykorzystaniem czujnikbw ruchu na podczefwignieszczonych
w drzwiach pojazdu, powinien obejmoéverszystkie linie miejskie. W uktadzie docelowym
wszystkie wozy powinny ky wyposaone w takie urzdzenie, natomiast przgjowo
odpowiednio wyposane pojazdy powinny liykierowane kolejno na #de linie.

Wprowadzenie systemu pomiarowego na liniach pozvaiie na precyzyjne wzajemne
rozliczenia w przypadku tworzenia ¢gdzygminnego zwizku transportowego.

Proponuje si przyja¢ zasad, ze ocena funkcjonowania systemu transportu publgpzive
aglomeracji pozneskiej bedzie przeprowadzana raz w roku, po zgromadzeniuvelkish
moazliwych wskanikow z listy powyej. Ocer nalezy przeprowadzazgodnie ze schematem:
produkt — rezultat — oddziatywanie. Wgk&i oddziatywania okréaja, czy w wyniku
realizacji produktu, wzrasta efektywdgofunkcjonowania systemu transportu zbiorowego.
Pod pogciem wzrost efektywriei nalezy rozumie np. wzrost liczby pagarow komunikacji
publicznej w relacji do zdolrioi przewozowej, wzrost wpltywow ze sprzewgailetow czy
tez spadek kosztéw funkcjonowania systemu w paamiu z przeprowadzonymi
inwestycjami. Kécowa ocena musi uwzginiac wszystkie zgromadzone dane, dlatego tak
wazne jest, aby ich zakres byt jak najszerszy.

16.1 Badania ruchu drogowego

W ramach dziatania Centrum Sterowania Ruchem graoved § dane o natzeniach
ruchu na wszystkich skrzgwaniach oljtych systemem. Gromadzone, $akze dane
o wypadkach - Baza SEWIK — System Ewidencji WypadkoKolizji. Brak jest jednak
systemu analizy iprezentacji danych. Miasto powirstworzy taki system. Powinien
on obejmowa:

*  Komputerows Mape Ruchu — dospny w Internecie system obrazay stan ruchu na
ulicach miasta z zaznaczeniem miejsc, w ktérychanegl chwili wysgpuja korki;

e Procedw analiz dobowych, tygodniowych i rocznych wahachu;

« Procedus $ledzenia zmian naten ruchu Qredniego Ruchu Dobowego,
maksymalnego godzinowegéredniego godzinowegasredniego godzinowego w dni
powszednie);

 Komputerow Mape Wypadkdéw — dosgpna w Internecie map najbardziej

zagraonych miejsc w migie;
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W dalszej kolejnéci powinny powstad systemy informacji o dogbncsci parkingow
w obszarze centralnym.

Nalezy pamktat, ze maliwo$é sprawdzenia aktualnej sytuacji w sieci 2zw@oby
elementem decyzji o wyborzeodka podraowania.

System gromadzenia informacji powinienclhpzbudowywany na obszary zurbanizowane

w gminach éciennych.

16.2 Badania ruchu komunikacja zbiorowa

MPK stosuje mieszane techniki monitoringu i pomvarpomiary w wozach, pomiary
nakzen z zewntrz pojazdéw), niemniej dysponuje danymi dla ocemglkosci potokow
pasaerskich. Naley jednak dzy¢ do dokiadniejszego monitorowania wiedkd
zapotrzebowania poprzez pomiary widlkionapetnienia we wszystkich pojazdach i bardzo
precyzyjnego dopasowywania pagta do potrzeb przewozowych — poprzez zmiany
czestotliwosci i rodzaju stosowanego taboru tak, aby zmnigjskezbe kursow stabo
obciizonych. Srednie napetnienie autobuséw i tramwajow na pozoril% swiadczy
o dwych rezerwach w dostosowywaniu pegalo popytu. Wprowadzenie wspolnego biletu
metropolitalnego powinno By powiazane z wprowadzeniem systemu monitorowania

przewozéw na liniach kolejowych aglomeracyjnych.

16.3 Badania zachowa komunikacyjnych

Konieczne jest wykonywanie batankietowych zachowakomunikacyjnych, — jdi
pozwoh na tosrodki w okresach 5 letnich, maksimum jak dotychazad40 lat. Pozwoli to na
sledzenie najwaniejszych zjawisk — zachowatransportowych mieszkadéw i osagania
poziomu zataonych parametrow ustug. Nale tez wprowadzé nowy typ bada jakosci
swiadczonych ustug - badania fokusowe oraz badame&fegencji paszeréw. Badanie
fokusowe to badanie polegag na prowadzonej przez moderatora dyskusji 8-12
zaproszonych i dobranych oséb na zadany temat mygptowanego wczeiej scenariusza.
Wykorzystywane do zebrania podstawowych danych zpbtrych do sformutowania
doktadniejszych programéw bada W badaniu zachowia komunikacyjnych pozwala
np. na wsipne okrélenie najwekszych ucizliwosci w korzystaniu z rénych srodkow
transportu i ograniczenie pytav ankiecie do najbardziej istotnych problemow.

Badania powinny obejmowabszar metropolii — miasta Poznania i otagzagh gmin.

72



16.4 Komunikacja spoteczna
Transport publiczny natky traktowa& jako ustug. Podlega on zatem wszystkim prawom

rynkowym — wymaga reklamy (np. w Montrealuzllg mieszkaniec dostaje raz w roku ulptk
reklamowy z planem miasta i aktualnymi przebiegami liniingportu publicznego), bafla
marketingowych, dostosowywania do zmiemgch s¢ potrzeb. Sfera Public Relations
powinna by powierzona wyspecjalizowanym jednostkom — czy @dmiotom prywatnym,
jednostkom Metropolitalnego Zawiku Transportowego czy #estuzbom Miasta i jego

jednostek organizacyjnych, zaangavanych w zargdzanie transportem.
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